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1. Imie¢ i nazwisko

Zbigniew Losiewicz

2.  Posiadane dyplomy i stopnie naukowe

15.01.2008

30.03.1999

13.06.1987

Stopien doktora nauk technicznych w dyscyplinie Budowa
I Eksploatacja Maszyn, uzyskany na Woydziale Oceanotechniki
I Okretownictwa Politechniki Gdanskiej w dniu 15.01.2008 r., nr
dyplomu 2547/3136. Tytul rozprawy: Probabilistyczny model
diagnostyczny silnika napedu gtownego statku. Promotor: prof. dr. hab.
inz. Jerzy Girtler, recenzenci: prof. dr hab. inz. Jerzy Lewitowicz,
Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych, prof. dr hab. inz. Stefan
Zmudzki,  Politechnika  Szczecifniska (od  01.01.2009 .
Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie w
Szczecinie).

Dyplom Starszego Oficera Mechanika Okretowego, uzyskany w
Urzedzie Morskim w Szczecinie, nr 00652/99 (ostatnie odnowienie
03.11.2015).

Stopien zawodowy magistra inzyniera mechanika okretowego
w zakresie eksploatacji sitowni okretowych, uzyskany na Wydziale
Mechanicznym Wyzszej Szkoty Morskiej w Szczecinie (od 2004 r.
Akademia Morska w Szczecinie), nr 675/M/87.

3. Informacje o dotychczasowym zatrudnieniu w jednostkach naukowych

od 01.01.2019 —
do dnia dzisiejszego

01.12.2008 —
30.09.2018

01.10.2009 —

30.09.2012

01.10.1998 —
30.11.2008

Adiunkt w Zaktadzie Budowy Statkow i Jachtow na Wydziale Techniki
Morskiej i  Transportu  Zachodniopomorskiego  Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie

Adiunkt w Katedrze Technicznego Zabezpieczenia Okretow (od
01.09.2013 r. Katedra Inzynierii Bezpieczenstwa i Energetyki) na
Wydziale Techniki Morskiej (od 28.03.2011 Wydzial Techniki
Morskiej i Transportu) Politechniki Szczecinskiej (od 01.01.2009
Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie)

Kierownik Laboratorium Wibroakustyki w Katedrze Technicznego
Zabezpieczenia  Okretow na  Wydziale  Techniki  Morskiej
Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego w Szczecinie

Starszy wykladowca w Katedrze Technicznego Zabezpieczenia
Okretéw na Wydziale Techniki Morskiej Politechniki Szczecinskiej (od
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01.01.2009  Zachodniopomorski ~ Uniwersytet ~ Technologiczny
w Szczecinie).

17.10.2008r. — Wyktadowca w Studium Doskonalenia Kadr Oficerskich Akademii
do dnia dzisiejszego ~ Morskiej w Szczecinie.

styczen 2009 r — Wyktadowca — trener w Osrodku Szkolnym Ratownictwa Morskiego
do dnia dzisiejszego  Akademii Morskiej w Szczecinie
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4, Wskazanie osiagniecia wynikajacego z art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 2003
roku o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki
(tj. Dz. U. z 2014 r., nr 1852 z p6zn. zm.)

4.1.  Tytul osiagniecia naukowego

Moim osiggni¢gciem naukowym, uzyskanym po otrzymaniu stopnia doktora nauk
technicznych, stanowigcym istotny wklad w rozwdj dyscypliny naukowej Transport,
okreslonym w art. 16 ust. 2 wyzej wymienionej ustawy, jest jednotematyczny cykl publikacji
zwigzany z problematyka oceny wptywu jako$ci procesu eksploatacji silnikow napedu
glownego jednostek ptywajacych, a szczegélnie silnikow napedu gtownego morskich statkow
handlowych na bezpieczenstwo transportu morskiego 1 ochrony $rodowiska pt.:

Metodyka wspomagania decyzji w zastosowaniu do oceny efektywnosci funkcjonowania
silnikow napedu gtownego statkow morskich (SNGS) w aspekcie bezpieczenstwa zZeglugi i
ochrony srodowiska morskiego.

Jednotematyczny cykl publikacji, tworzacych wskazane powyzej osiggnigcie naukowe,
zostatl wybrany wedtug kryterium wieloaspektowego ujecia procesu decyzyjnego eksploatacji
silnikdw napedu gtownego statku (SNGS) w aspekcie bezpieczenstwa, ochrony srodowiska
morskiego jak 1 efektywnosci realizacji zadan transportowych.

Badania te sg prowadzone wedlug przemyslanej strategii budowania eksperckiego
modelu diagnostycznego, majacego charakter wielokryterialny i uwzgledniajagcego aspekty
techniczno — eksploatacyjne, ekonomiczne, funkcjonalne, elementy bezpieczenstwa
wewnetrznego zwigzanego z prawidlowym dziataniem silnika gléwnego 1 statku jako Srodka
transportu morskiego oraz bezpieczenstwa zewnetrznego zwigzanego z oddziatywaniem silnika
I statku na otaczajace srodowisko naturalne, w ktorym statek jest eksploatowany.

Takie przedstawienie tematu zagadnienia ukazuje ztozonos¢ funkcjonalng wieloaspektowej

struktury dendrytycznej modelu decyzyjnego, ktorego zagadnieniami wyjsciowymi sa:

— 1dentyfikacja czynnikow majacych wptyw na bezpieczenstwo zeglugi i ochron¢ srodowiska
morskiego,

— diagnostyka SNGS w celu okreslenia ich stanu technicznego, niezb¢dnego do racjonalne;j
eksploatacji silnika a co za tym idzie statku,

— wypracowanie modelu decyzyjnego opartego na analizie stanoéw SNGS,

— racjonalnego doboru kadry decyzyjnej odpowiedzialnej za jako$¢ procesu eksploatacji
SNGS,

— okreslenie konsekwencji decyzji eksploatacyjnych dotyczacych SNGS.

Dalsze obszary modelu obejmuja odwzorowanie matematyczne poszczegdlnych
czynnikow modelu decyzyjnego umozliwiajace wypracowanie algorytméw dziatan
prowadzacych do wypracowania racjonalnych decyzji eksploatacyjnych.

Catos¢ stanowi metodyke wsparcia decyzji eksploatacyjnych (eksploatatorow silnikéw
napedu gléwnego statku tj. oficeréw mechanikéw okretowych (OMO) jak i armatora
zatrudniajagcego OMO na stanowiska decyzyjne) stuzacych do szacowania konsekwencji
podejmowanych racjonalnych decyzji dotyczacych eksploatacji SNGS przez kadry decyzyjne
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o okre$lonych kompetencjach — w aspekcie bezpieczenstwa zeglugi i ochrony $rodowiska
morskiego.

Istotnymi elementami przeprowadzonych badan sa:

przedstawienie wagi analizowanej problematyki,

ukazanie jej zlozono$ci oraz uporzadkowanie 1 uzupehlnienie wiedzy dotyczacej
mozliwoséci wykorzystania narzedzi analitycznych i matematycznych do opracowania
eksperckiego modelu wsparcia decyzji okreslajacego nie tylko stan techniczny silnika, na
podstawie ktorego jest mozliwe podjecie wlasciwej decyzji eksploatacyjnej, ale réwniez
okreslajacego poziom kompetencji eksploatatora systemu diagnostycznego, pozwalajgcy
mu na prawidtowe wykorzystanie systemu diagnostycznego (SD) do utrzymania stanu
technicznego silnika gwarantujacego bezpieczenstwo zeglugi i ochrong Srodowiska
morskiego.

Szczegblny akcent potozono na Scista zaleznos¢ bezpieczenstwa zeglugi morskiej od kilku
czynnikoéw, do ktérych naleza:

identyfikacja cech srodowiska morskiego w celu dostosowania jednostek ptywajacych do
przetrwania w kazdych warunkach eksploatacyjnych oraz zapobiegania zanieczyszczenia
srodowiska przez statki i ich urzadzenia podczas ich eksploatacji.

niezawodnos¢ 1 racjonalna eksploatacja silnika napgdu gtéwnego statku zapewniajace
sterownos¢ statku niezbedng do przetrwania na morzu oraz efektywne wykonanie zadania
transportowego,

racjonalna eksploatacja statku zapewniajaca bezpieczenstwo zeglugi, ochrone
srodowiska morskiego i efektywnos$¢ wykonywanych zadan transportowych,

dobor kadr decydenckich (doradcéw armatoréw kreujacych polityke eksploatacyjna
statkow, sluzby techniczne armatorow odpowiedzialne za stan techniczny statkow,
oficerowie nalezacy do zarzadu statku - ship management) o kwalifikacjach
zapewniajacych racjonalne zarzadzanie statkiem 1 jego urzadzeniami, w tym silnikami
napedu gldwnego, w kazdych warunkach eksploatacyjnych.

Publikacje przedstawione w punkcie 4.2 autoreferatu zamieszczone zostaly w zataczniku 6 —
jako pliki hab-06.01.pdf + hab-06.08.pdf.

4.2. Wykaz prac stanowiacych osiagniecie naukowe

1.

Losiewicz Z.: Identifying the issue of reducing the emission of harmful compounds in the
exhaust gas from marine main engines and description of the emission process of these
compounds in probabilistic approach. Journal of Polish Maritime Research, No. 2 (94)
2017 Vol. 24, ISSN 1233-2585, pp. 89-95. Impact Factor: 0,776, 20 pkt. MNiSW.

Losiewicz Z.. Application of probabilistic diagnostic models in diagnostic service
decisions-aiding systems for ship main propulsion engine. Journal of POLISH CIMAC
Vol. 3, No 2 Diagnosis, Reliability And Safety, Politechnika Gdanska, Gdansk 2008, ISSN
2543 — 4187, ISBN 83-900666-9, pp. 117 — 125. 6 pkt. MNiSW.
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3. Losiewicz Z.: Analysis of the actual M.E. diagnostic processes on vessels — usefulness of
selected systems diagnosing the ship engines and of the operating procedures on example
of the actual operating events. JOURNAL OF POLISH CIMAC, Vol.3, No 2, Gdansk
2009r., ISSN 2543-4187, s. 199-205, 6 pkt. MNiSW.

4. Losiewicz Z.: Wplyw czynnika ludzkiego na bezpieczng eksploatacje statku w aspekcie
roznych faz zycia statkow. Technika Transportu Szynowego Nr 12/2015, ISSN 1232-3829,
s. 2307-2309. 5 pkt. MNiSW.

5. Losiewicz Z.: Bezpieczenstwo i efektywnosc eksploatacyjna statku w aspekcie kompetencji
zalog na roznym poziomie decyzyjnym. Autobusy. Technika, Eksploatacja, Systemy
Transportowe Nr 6/2017, s. 878--881, ISSN 1509-5878, 7 pkt. MNiSW.

6. Losiewicz Z.: Analiza przydatnosci innowacyjnych zZrodet energii do napedow urzqdzen w
zastosowaniu morskim, jako rozwigzan alternatywnych do napedow zasilanych paliwami

weglowodorowymi. Logistyka Nr 3/2015, s. 2937-2946. 10 pkt. MNiSW.

7. Losiewicz Z.: Use of alternative fuels for hydrocarbon fuels for ships propulsion in the
aspect of impact on the safety of navigation and environmental protection, 18"
International Multidisciplinary Scientific Geoconference SGEM 2018, Conference
Proceedings Volume 18, Energy and clean technologies Issue 4.1, Renewable Energy
Sources and Clean Technologies, 2-8 July 2018, Albena, Bulgaria, cytowane Scopus, SJR
0,195, 15 pkt.

8. Losiewicz Z.: Ekspertowy system kontroli, sterowania i wsparcia decyzji okretowego
tokowego silnika spalinowego — W aspekcie bezpiecznej eksploatacji i ekologii. Autobusy.
Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe Nr 6/2017, s. 882-885, ISSN 1509-5878,
7 pkt. MNiSW.

9. Losiewicz Z.: Bezpieczenstwo Zeglugi w aspekcie eksploatacji okretowych silnikéw
spalinowych tlokowych napedu glownego statku. Oficyna Wydawnicza Politechniki
Warszawskiej, Warszawa 2019. ISBN 978-83-7814-870-8, 25 pkt. MNiSW.

4.3. Oméwienie celu naukowego ww. pracy i osiagnietych wynikéw wraz z oméwieniem
ich ewentualnego wykorzystania

4.3.1. Ogolny cel naukowy badan wykonanych w pracach przedstawionych do oceny

Zasadniczym celem naukowym prac przedstawionych do oceny jest opracowanie
metodyki wspomagania decyzji w zastosowaniu do oceny efektywno$ci funkcjonowania
silnikow napedu gtownego statkéw morskich (SNGS) w aspekcie bezpieczenstwa zeglugi i
ochrony srodowiska morskiego.

Metodyka ma charakter wieloaspektowy, tzn. uwzglednia kryteria formutowane
W odniesieniu do obszaréw techniczno — eksploatacyjnych, funkcjonalnych, ekonomicznych,
bezpieczenstwa wewngtrznego zwigzanego z prawidlowym dzialaniem silnika gléwnego i
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statku jako $rodka transportu morskiego oraz bezpieczenstwa zewngtrznego zwigzanego z jego
oddziatywaniem na otaczajgce srodowisko naturalne, w ktorym statek jest eksploatowany.

Do najistotniejszych celow szczegdtowych naleza:

— opracowanie matematycznego modelu (relacyjnego) systemu diagnostycznego silnikow
glownych statkow morskich do sterowania procesem ich eksploatacji w aspekcie
zwigkszenia bezpieczenstwa zeglugowego statku jako $srodka transportu morskiego oraz
zwigkszenia bezpieczenstwa Srodowiska naturalnego,

— opracowanie metodyki wspomagania podejmowania decyzji eksploatacyjnych w
odniesieniu do obstugi i remontow silnikow gtownych statkbw morskich celem
zapewnienia odpowiedniego bezpieczenstwa i efektywnosci statku jako $rodka transportu
morskiego,

— okreslenie wpltywu wypracowywanych decyzji eksploatacyjnych w oparciu o opracowane
modele matematyczne (relacyjne) systemy diagnostyczne na popraw¢ bezpieczenstwa
i efektywnosci statku jako $rodka transportu morskiego,

— okreslenie wpltywu wypracowywanych decyzji eksploatacyjnych w oparciu o opracowany
model matematyczny systemu diagnostycznego silnika gléwnego na bezpieczenstwo
srodowiska naturalnego, w ktorym statek jako $rodek transportu morskiego jest
eksploatowany.

Biorac pod uwagg sformutowany powyzej cel, wyodrgbniono nastepujace zadania badawcze:

— analiza cech srodowiska morskiego w aspekcie przestrzeni uprawiania zeglugi,

— analiza uwarunkowan techniczno-eksploatacyjnych funkcjonowania statku morskiego jako
jednostki transportu wodnego,

— charakterystyka silnikow napedu gltéwnego statku w aspekcie identyfikacji czynnikow
zapewniajacych niezawodno$¢ napedu gldwnego statku morskiego,

— diagnostyka silnika napgdu glownego statku w aspekcie mozliwosci wypracowania trafnej
I wiarygodnej diagnozy,

— dobdr metod i narzedzi stuzacych podniesieniu poziomu bezpieczenstwa statku w aspekcie
zarzadzania procesem eksploatacji silnika napedu gléwnego statku,

— opracowanie modelu procesu eksploatacji silnika gtoéwnego statku w aspekcie
bezpieczenstwa zeglugi,

— zidentyfikowanie wpltywu poziomu kompetencji (wiedzy i1 doswiadczenia) zalogi
wspoélczesnego statku morskiego w aspekcie konsekwencji decyzji eksploatacyjnych
I bezpieczenstwa statku morskiego,

— opracowanie metodyki wspomagania podejmowania decyzji eksploatacyjnych
W odniesieniu do obslugi i remontow silnikow gtéwnych statkow morskich celem
zapewnienia odpowiedniego bezpieczenstwa i efektywnosci statku jako $rodka transportu
morskiego,

— opracowanie relacyjnego eksperckiego systemu diagnostycznego silnika gtéwnego statku
morskiego w aspekcie zwickszenia jego efektywnosci i bezpieczefstwa w czasie
eksploatacji statku,
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— opracowanie wizualizacji wektorowej oraz algorytmow oceny kwalifikacji kadry
decyzyjnej zawierajace koncepcje weryfikacji konsekwencji decyzji eksploatacyjnych i ich
wplywu na bezpieczenstwo zeglugi.

Do realizacji zdefiniowanego celu badan przyj¢to nastepujgce zatozenia metodologiczne:

e istniejace typy i rodziny silnikow okretowych stuzacych do napedow statku oraz istniejace
systemy diagnostyczne, w ktore sg wyposazone te silniki, posiadaja odpowiedni potencjat
struktury technicznej i mogg by¢ wyposazone perspektywicznie w oprzyrzadowanie i
systemy diagnostyczne adekwatnie do planéw rozwojowych i modernizacyjnych
producentéow lub moga by¢ zaprojektowane nowe typy silnikow wyposazonych w
innowacyjne rozwigzania podnoszace poziom bezpieczenstwa zeglugi i ochrony §rodowiska
naturalnego,

e kadry decydenckie (doradcy armatoréw kreujacych polityke eksploatacyjng statkow, stuzby
techniczne armatorow odpowiedzialne za stan techniczny statkéw, oficerowie nalezacy do
zarzadu statku) posiadaja okreslony potencjal intelektualny i kwalifikacje zawodowe
(wiedze i doswiadczenie), ktore przy zastosowaniu odpowiedniego modelu weryfikacji,
selekcji i racjonalnego doboru mogg posiada¢ kwalifikacje zawodowe na wystarczajacym
poziomie zapewniajagcym racjonalne zarzadzanie, odpowiednio do tych kwalifikacji
zaawansowanym technicznie statkiem i jego urzadzeniami, w tym silnikami napedu
gldwnego, w kazdych warunkach eksploatacyjnych lub moga podnosi¢ swoje kompetencje
zawodowe (wiedz¢ i do$wiadczenie) adekwatnie do posiadanego wilasnego potencjatu
intelektualnego.

W metodyce przyjeto nastepujace gtowne tezy badawcze:

Opracowany ekspercki model decyzyjny dotyczacy diagnostyki silnikow napedu
gléwnego statku wraz z innowacyjng metodyka oceny kwalifikacji 1 racjonalnego doboru kadry
decyzyjnej eksploatujacej sitownie okretowe - w aspekcie bezpieczenstwa zeglugi i ochrony
srodowiska morskiego bedzie miat wptyw:

- na zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa zewnetrznego i wewnetrznego statku jako $rodka
transportu morskiego,

- redukcje negatywnego oddziatywania statku na otaczajace srodowisko naturalne, w ktorym
jest on eksploatowany,

- zwigkszenie efektywnosci zeglugi i transportu wodnego.

4.3.2. Oméwienie osiggnietych wynikéw badan

Autorskim osiagnigciem przedstawionym w jednotematycznym cyklu publikacji pt.:
Metodyka wspomagania decyzji w zastosowaniu do oceny efektywnosci funkcjonowania
silnikow napedu gtownego statkow morskich (SNGS) w aspekcie bezpieczenstwa Zeglugi i
ochrony srodowiska morskiego jest opracowanie podejscia do ksztaltowania procesu
decyzyjnego wspomagajgcego zarowno proces eksploatacji silnikow napedu gtownego statku
W aspekcie bezpieczenstwa, ochrony srodowiska morskiego jak i efektywnosci realizacji zadan
transportowych.

Podejscie to obejmuje wymienione w celu naukowym zagadnienia, tj.:
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— analiza cech Srodowiska morskiego w aspekcie przestrzeni uprawiania zeglugi,

— analiza uwarunkowan techniczno-eksploatacyjnych funkcjonowania statku morskiego
jako jednostki transportu wodnego,

— charakterystyka silnikow napedu gléwnego statku w aspekcie identyfikacji czynnikow
zapewniajacych niezawodno$¢ napedu glownego statku morskiego,

— diagnostyka silnika napedu gltownego statku w aspekcie mozliwosci wypracowania
trafnej i wiarygodnej diagnozy,

— dobér metod i1 narzedzi stuzacych podniesieniu poziomu bezpieczenstwa statku
w aspekcie zarzadzania procesem eksploatacji silnika napedu gtéwnego statku,

— opracowanie modelu procesu eksploatacji silnika gléwnego statku w aspekcie
bezpieczenstwa zeglugi.

— zidentyfikowanie wplywu poziomu kompetencji zatogi wspodtczesnego statku morskiego
w aspekcie konsekwencji decyzji eksploatacyjnych i bezpieczenstwa statku morskiego,

— opracowanie metodyki wypracowywania decyzji eksploatacyjnych w odniesieniu do
obstlugi 1 remontoéw silnikow gltownych statkdbw morskich celem zapewnienia
odpowiedniego bezpieczenstwa i efektywnosci statku jako $rodka transportu morskiego,

— opracowanie relacyjnego eksperckiego systemu diagnostycznego silnika gtéwnego statku
morskiego w aspekcie zwigkszenia jego efektywnos$ci 1 bezpieczenstwa w czasie
eksploatacji statku,

— opracowanie wizualizacji wektorowej oraz algorytmow oceny kwalifikacji kadry
decyzyjnej zawierajace koncepcje weryfikacji konsekwencji decyzji eksploatacyjnych i
ich wplywu na bezpieczenstwo zeglugi.

Wspotcezesny transport morski uczestniczy w okoto 70 % ogdlnoswiatowego strumienia
przeptywu tadunkéw i ludzil. Rozwoj techniki i technologii spowodowal gwattowny wzrost
ilosciowej zdolnosci tadunkowej jednostek ptywajacych. Nowoczesne technologie pozwalaja
na osigganie wielkich przestrzeni tadunkowych, a wymogi rynku dotyczace jako$ci ustug
transportowych spowodowaly rozwdj specjalistycznych typow statkdw zapewniajacych
utrzymanie wysokiego poziomu jakosci warunkow przewozowych towarow.

Zmiany struktury konstrukcyjnej i organizacyjnej statkow wymuszaly konieczno$é¢
rozwoju rynku silnikow i napgedoéw okretowych, a co za tym idzie znaczacych zmian
W racjonalnym doborze jednostek napedowych wg potrzeb wynikajacych ze specyfiki danych
jednostek ptywajacych.

Zmieniono koncepcje dotyczace redystrybucji mocy uzyskiwanej w sitowni okretowej,
co mialo znaczacy wpltyw na zmiang zadan stawianych napedowi gléwnemu statku.

W poczatkowej fazie trwat wyscig w tworzeniu jak najwigkszych gabarytowo jednostek
ptywajacych wyposazonych w jednostki napedowe wielkich mocy, podnoszacych gwaltownie
efektywnos¢ transportu morskiego. Doprowadzilo to do sytuacji, w ktorej wielko$¢ jednostek
ptywajacych i $cisle z tym zwigzany wplyw ich eksploatacji na morskie srodowisko naturalne,
szczegblnie w sytuacjach kryzysowych zwrédcito uwage spoteczenstwa §wiatowego na
zagrozenia ze strony tych obiektéw 1 wpltyw tych zagrozen na bezpieczenstwo transportu

! Review of Maritime Transport 2017, United Nations Publication, New York and Geneva, UNCTAD/RMT/2017
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morskiego oraz srodowisko naturalne. W wyniku kilku spektakularnych katastrof jak i wielkiej
ilosci incydentow o mniejszym znaczeniu powstaty organizacje mig¢dzynarodowe takie jak
IMO (ang. International Maritime Organisation), regionalne takie jak np. EMSA (European
Maritime Safety Agency ) lub Helcom (Baltic Marine Environment Protection Commission =
Helsinki Commission).

Tworzone przez te organizacje prawo zmienito zaré6wno punkt widzenia na
bezpieczenstwo zeglugi jak 1 ochrong $rodowiska morskiego. Wywolalo to zmiany
konstrukcyjne statkéw i ich urzadzen, ktore spowodowaly, ze statki staty si¢ skomplikowanymi
obiektami technicznymi, wymagajacymi eksploatacji na duzo wyzszym poziomie technicznym
1 logistycznym niz statki, urzadzenia i silniki okretowe starszej generacji rozwojowej,
a Cco za tym idzie pojawila si¢ potrzeba zatrudnienia eksploatatorow o adekwatnie wyzszym
poziomie kompetencji. Pojawita si¢ wiec koniecznos¢ badan nad oceng konsekwencji wzrostu
floty $wiatowej 1 wplywem eksploatacji tej floty na bezpieczenstwo zeglugi i ochrong
srodowiska. Rownoczesnie badania nad bezpieczenstwem zeglugi pokazuja, ze na okoto 75%
negatywnych zjawisk zwigzanych z zegluga ma tzw. ,,czynnik ludzki” przejawiajacy si¢
najczesciej w niewlasciwych decyzjach eksploatacyjnych decydentéw (armatoréw kreujacych
polityke eksploatacyjna statkow, stuzb technicznych armatora odpowiedzialnych za stan
techniczny statkow, oficerow nalezacych do zarzadu statku), majacy wplyw na eksploatacje
statkow.

Zaproponowane w dziele naukowym podejscie zostalo zawarte w jednotematycznym cyklu

publikacji obejmujgcym:

e seri¢ artykutéw naukowych [1-8]:

— dotyczacych problematyki podniesienia jakosci procesu eksploatacji statkow morskich, a
szczegolnie podniesienia jakosci procesu eksploatacji silnikow napedu gtownego
morskich statkow handlowych, majacego bezposredni wplyw na bezpieczenstwo
transportu morskiego i ochrong srodowiska morskiego.

— przedstawiajacych szczegdtowe rozwazania nad wybranymi problemami z zakresu
racjonalnej eksploatacji silnikow napedu gtéwnego statku, eksploatacji statku, wptywu
kompetencji kadry decyzyjnej na konsekwencje decyzji eksploatacyjnych, w tym modele
matematyczne systemow diagnostycznych silnikow okretowych, modele topologiczne
stanu technicznego silnika okrgtowego oraz analizy czynnikow i zjawisk majacych
wplyw na konsekwencje decyzji eksploatacyjnych, jak 1 warunkéw zapewnienia
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa eksploatacyjnego statkow morskich w aspekcie
bezpieczenstwa zeglugi i ochrony §rodowiska naturalnego.

e monografi¢ autorska [9], stanowigca podsumowanie przeprowadzonych badan, ktorej
zasadniczg czescig sg ekspercki relacyjny model diagnostyczny silnika napedu glownego
statku oraz wizualizacja wektorowa i algorytmy oceny kwalifikacji kadry decyzyjnej
zawierajace koncepcje weryfikacji konsekwencji decyzji eksploatacyjnych 1 ich wptywu
na bezpieczenstwo zeglugi.

Przedstawione w dziele naukowym podejscie autora jako nie tylko pracownika
naukowego ale takze eksploatatora sitowni okretowych jako oficera mechanika okretowego,
wyktadowcy trenera w osrodkach szkolacych kadry decydenckie statku, tawnika Izby Morskiej,
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bieglego sadowego w dziedzinie eksploatacji sitowni okretowych, Cztonka Panstwowej

Komisji Badania Wypadkéw Morskich oraz ma na celu uporzadkowanie i uzupetienie

pewnych brakéw w teoretycznym i praktycznym tworzeniu modeli zmian innowacyjnych.

W literaturze brak jest holistycznego modelu itak zdefiniowanej metodyki. Brak jest

kompleksowego podejscia do eksploatacji silnikow okrgtowych oraz diagnostyki silnikoéw

napedu gtownego statku, W szczeg6lnosci w odniesieniu do bezpieczenstwa zeglugi morskie;j

I ochrony $rodowiska naturalnego zawierajacego czynniki techniczne, czynnik ludzki, ich

wzajemne zaleznosci i wynikajgce z tych zaleznosci konsekwencje.

Modelowanie systemu eksploatacji silnikow napedu gtownego statku w zastosowaniu do
oceny bezpieczenstwa zeglugi, ochrony srodowiska naturalnego i efektywnosci eksploatacji
statkbw morskich stwarza narzgdzia umozliwiajace decydentom rozwigzywanie ztozonych
problemow decyzyjnych, uwzgledniajagcych wiele wariantoéw aplikacyjnych wynikajacych
z ro6znych punktow widzenia zainteresowanych podmiotow. Klasyczne podejscie do tego
problemu dotyczace tylko zagadnien technicznych, bez uporzadkowanego modelu decyzyjnego
nie pozwala na uzyskanie wiarygodnych i racjonalnych wynikéw badan, a przez to nie moze
by¢ stosowane w ocenie zardwno polityki dotyczacej eksploatacji statku i silnikow napedu
gtownego jak i strategicznych kierunkow dziatania w tej dziedzinie.

Najwazniejsza cze$¢ dzieta naukowego przedstawionego do oceny stanowi autorska
monografia [9], ktora jest podsumowaniem mojej dotychczasowej pracy badawczej w zakresie
modelowania procesu decyzyjnego eksploatacji silnikow napedu gtownego statku w aspekcie
bezpieczenstwa, ochrony sSrodowiska morskiego jak 1 efektywnosci realizacji zadan
transportowych. W monografii tej najwicksza uwage poswiecitem badaniom dotyczacym
rozwojowi  systemow  diagnostycznych SNGS w kierunku wspomagania decyzji
eksploatacyjnych kadry decyzyjnej, a w szczegdlnosci analizie wptywu konsekwencji decyzji
eksploatacyjnych na wzrost poziomu bezpieczenstwa funkcjonowania statkow morskich,
a co za tym idzie wzrosty poziomu bezpieczefnstwa zeglugi 1 ochrony §rodowiska naturalnego.
Przedmiotem badan monografii jest opracowanie narz¢dzi analitycznych i matematycznych
skierowanych na:

e wykonanie analiz porownawczych koncepcyjnych i  projektowych innowacji
zastosowanych/ planowanych do wdrozenia w transporcie morskim;

e wybor nowoczesnych rozwigzan w celu modernizacji systemow diagnostycznych silnikéw
napedu gltéwnego statkow morskich i ich oprzyrzadowania pod katem dostosowania do
najnowszych wymagan technicznych, uzytkowanych i sSrodowiskowych,

e uporzadkowanie i uzupehienie brakow w teoretycznym i praktycznym tworzeniu modeli
zmian innowacyjnych.

Gltowne problemy badawcze podjete przeze mnie w monografii obejmuja:

— analize cech $rodowiska morskiego jako przestrzeni, w ktorej odbywa si¢ zegluga, w tym
identyfikacji zagrozen jakie stwarza $rodowisko morskie podczas rdéznych warunkow
eksploatacji statkow i ich urzadzen,

— analize¢ uwarunkowan techniczno-eksploatacyjnych funkcjonowania statku morskiego jako
jednostki transportu wodnego,
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analiz¢ charakterystyki silnikow napgdu gléwnego statku w aspekcie identyfikacji
czynnikow zapewniajacych niezawodno$¢ trwatos¢ i efektywnos$¢ napedu gldwnego statku
morskiego,

opracowanie modelu diagnostycznego silnika napedu glownego statku w aspekcie
mozliwo$ci wypracowania trafnej i wiarygodnej diagnozy, dostosowanego do struktury
silnika okreslonej generacji rozwojowe;j,

dobor metod i narzedzi analitycznych i matematycznych stuzacych podniesieniu poziomu
bezpieczenstwa statku w aspekcie zarzadzania procesem eksploatacji silnika napedu
glownego statku,

opracowanie modelu procesu eksploatacji silnika gtoéwnego statku w aspekcie
bezpieczenstwa zeglugi.

zidentyfikowanie wptywu poziomu kompetencji zatogi wspdiczesnego statku morskiego w
aspekcie konsekwencji decyzji eksploatacyjnych i bezpieczenstwa statku morskiego,
opracowanie metodyki wypracowywania decyzji eksploatacyjnych w odniesieniu do obstugi
1 remontéw silnikow gléwnych statkOw morskich celem zapewnienia odpowiedniego
bezpieczenstwa i efektywnosci statku jako $rodka transportu morskiego.

opracowanie relacyjnego eksperckiego systemu diagnostycznego silnika glownego statku
morskiego stuzacego wsparciu procesow decyzyjnych, w aspekcie zwigkszenia jego
efektywnosci 1 bezpieczenstwa w czasie eksploatacji statku.

Wyzej wymienione problemy badawcze wymagaly analizy i opracowania zagadnien
dotyczacych nastepujacych kwestii:

analizy determinant rozwoju transportu morskiego oraz oceny trendow innowacyjnych
zmian w transporcie morskim,

analizy metod 1 narz¢dzi modelowania i oceny funkcjonowania transportu morskiego,
okreslenia miernikdéw 1 kryteribw oceny skuteczno$ci wprowadzania rozwigzan
usprawniajacych funkcjonowanie silnikéw napedu gldwnego statku,

zdefiniowania klas stanow technicznych silnikéw okretowych w aspekcie bezpieczenstwa
eksploatacyjnego,

zdefiniowania czynnikéw wplywajacych na niezawodnos¢, efektywnos¢ 1 bezpieczenstwo
funkcjonowania silnikow napedu gldwnego w zaleznosci od realizowanych zadan
transportowych,

zdefiniowania kompetencji zawodowych eksploatatorow sitowni okrgtowych oraz
czynnikow wplywajacych na poziom kompetencji zawodowych kadr decyzyjnych
eksploatujacych sitownie okrgtowe,

opracowania relacyjnego modelu matematycznego zmiany klas stanow technicznych ,
opracowanie modelu koncepcyjnego klasyfikatora klas stanow technicznych na podstawie
realnych baz danych eksploatacyjnych,

opracowania algorytmu selekcji i doboru kadr decyzyjnych (wedtug ich kompetencji
zawodowych) adekwatnie do poziomu zaawansowania struktury technicznej
I organizacyjnej silnikow okr¢towych roznych typow i réznej generacji rozwojowych,
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— Opracowanie topologicznego modelu wektorowego zaleznos$ci konsekwencji podejmowania
decyzji eksploatacyjnych od kompetencji zawodowych kadr decydenckich eksploatujacych
sitownie okrgtowe.

Proponowana w monografii metodyka wspomagania decyzji oparta jest na opracowanym
relacyjnym modelu diagnostycznym klasyfikacji stanow technicznych silnikow okretowych
oraz modelu selekcji i dobierania kadry decyzyjnej eksploatujacej silniki okrgtowe, ktére to
modele tworza zintegrowany system wsparcia decyzji eksploatacyjnej przyczyniajacy si¢ do
niezawodnosci dziatania silnikow napedu gtownego statku, a co za tym idzie ma wptyw na
bezpieczenstwo zeglugi.

Zadaniem modelu jest:

— wskazanie skutecznych strategii eksploatacji silnikow napedu gléwnego jako gwarantow
bezpieczenstwa statku tj. przetrwania statku w kazdych warunkach eksploatacyjnych,

— okreslenie kierunkow dalszych badan i rozwoju systemow diagnostycznych nie tylko jako
kontrolujacych prace silnika w normalnych, tj. przewidywalnych warunkach
eksploatacyjnych, ale takze jako systemy wsparcia decyzji eksploatacyjnych w warunkach
awaryjnych.

W celu zwigkszenia skutecznosci podejmowania decyzji w proponowanym modelu
zaproponowano graficzny interfejs uzytkownika odtwarzajacy wynik procesu przetwarzania
danych diagnostycznych jednoznacznie okreslajacy klase stanu technicznego silnika, ktory to
stan mozna za pomocg modelu topologicznego przedstawi¢ w formie przyjazne]
eksploatatorowi adekwatnie do jego kwalifikacji zawodowych. Podejscie takie pozwala na
eliminacj¢ lub ograniczenie bltedow interpretacyjnych przy analizie parametréw
diagnostycznych.

Proponowany wielokryterialny model pozwala na lepszy, metodyczny dobor kadr
decyzyjnych eksploatujacych sitownie okretowego roznych szczebli decyzyjnych tj. doradcow
armatoréw kreujacych polityke eksploatacyjng statkow, stuzby techniczne armatoréw
odpowiedzialne za stan techniczny statkow, oficeréw nalezacych do zarzadu statku, w tym
oficerow mechanikow odpowiedzialnych za eksploatacje sitowni statku podczas eksploatacji w
morzu. Zaproponowane algorytmy weryfikacji kwalifikacji zawodowych udokumentowanych
certyfikatami 1 dyplomami resortowymi pozwalaja na selekcje eksploatatorow silnikéw wg.
kryterium ich realnych kompetencji (rozumianych jako sum¢ wiedzy 1 do$wiadczenia
zaleznych od potencjalu intelektualnego) i tym samym pozwalajag na racjonalny dobor
decydentéw do nadzoru procesu eksploatacji silnikow okretowych okreslonego typu i
okreslonej generacji rozwojowe;.

W monografii przedstawiono modelowe podejscie do zarzadzania procesem zmian Stanu
technicznego oraz eksploatacja silnika.

Przedstawiona w jednotematycznym cyklu publikacji [1-9] metodyka wspomagania
decyzji eksploatacyjnych dotyczacych SNGS stanowi narzgdzie pozwalajace na racjonalny
wybor rozwigzan, ktorych efektem jest podniesienie poziomu bezpieczenstwa zeglugi i ochrony
srodowiska morskiego, a W rezultacie efektywnos$ci zeglugi. Jest to kwestie bardzo istotne
zarowno dla $rodowiska gospodarki morskiej, do ktérego naleza projektanci jednostek
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ptywajacych, projektanci i producenci napgedow okretowych, armatorzy, ladowe stuzby
techniczne przedsigbiorstw zeglugowych, cztonkowie zaldg statkow, morskie stuzby panstw
jak i spoteczenstwo $wiatowe zainteresowane czystoscig wod ze wzglgdu na to, ze sg one
srodowiskiem zycia morskich organizméw bedacych waznym elementem w tancuchu
pokarmowym bezposrednio (jako pokarm ludzi) lub posrednio (jako pokarm innych zwierzat
lub dodatek do paszy) oraz ze wzgledu na walory turystyczne (krajobrazowe, klimatyczne,
rekreacyjne) wod przybrzeznych i wybrzezy.

Uwzgledniajac zatozenia 1 zakres opracowanej metodyki sterowania i diagnostyki
silnikow napedu gléwnego statku wraz z innowacyjng metodyka oceny kwalifikacji
i racjonalnego doboru kadry decyzyjnej eksploatujgcej sitownie okretowe, mozna stwierdzic,
iz celowe jest utworzenie szczegdétowych modeli wprowadzania zmian innowacyjnych
w strukturze silnikéw i systemow diagnostycznych oraz zmian innowacyjnych w procesach
zarzadzania kadrami decyzyjnymi, aby uzyska¢ optymalne rozwigzania dla konkretnych
eksperckich systemoéw wspomagania decyzji eksploatacyjnych.

Ze wzgledu na wieloaspektowos$¢ 1 trudnosci natury technicznej lub finansowej
wprowadzania innowacyjnych zmian, kreowanie modeli i algorytmow z uwzglednieniem wielu
réznych czynnikoéw 1 kryteriow jest problemem ztozonym i wymaga dodatkowych opracowan
i analiz.

Przedlozona metodyka zaklada, ze efektywnos¢ wprowadzanych zmian
modernizacyjnych, usprawniajacych czy innowacyjnych zalezy od istniejacego potencjatu
struktury konstrukcyjnej eksploatowanych obecnie silnikoéw oraz struktury realizowanych
dotychczas proceséw podejmowania decyzji eksploatacyjnych. Opracowana metodyka ma nie
tylko znaczenie teoretyczne, ale rowniez utylitarne, gdyz umozliwia wykorzystanie modelu do
rozwiazywania konkretnych probleméw decyzyjnych, przez co decydenci i inwestorzy moga
uzyska¢ mozliwe 1 dopuszczalne warianty scenariuszy wprowadzania innowacyjnych zmian.

Ponadto w opracowanym modelu decyzyjnym zaproponowane zostaly innowacyjne
rozwigzania koncepcyjne klasyfikacji stanow technicznych silnika jak i weryfikacji
kompetencji kadry decyzyjnej. Podejscie takie powoduje metodyczny dobor kadry decyzyjnej
wedlug jej kompetencji zawodowych w zakresie eksploatacji sitowni statkéw adekwatnie do
poziomu zaawansowania technicznego struktury technicznej statku umozliwiajacy
podejmowanie racjonalnych 1 trafnych decyzji eksploatacyjnych. Dobodr taki pozwala na
znaczne ograniczenie bledow eksploatacyjnych, co przyczyni si¢ do podniesienia poziomu
bezpieczenstwa zeglugi oraz poziomu ochrony srodowiska naturalnego.

W proponowanym modelu decyzyjnym najwazniejszym elementom jest sformutowanie
modelu funkcjonowania systemow diagnostycznych silnikow napedu glownego statku, ktory
W sposéb graficzny i matematyczny wskaze obecne obszary i strategie eksploatacji silnikow
okretowych, ktérych niezawodnos¢ jest gwarantem przetrwania statku w kazdych warunkach
eksploatacyjnych, a sprawno$¢ wprost przeklada si¢ na poziom efektywnos$ci jednostki
ptywajacej. Model funkcjonowania systemow diagnostycznych silnikow pozwala okres$laé
aspekty dalszej ich rozbudowy o segmenty dotyczace stawianych im nowych zadan np.
dotyczacych ochrony srodowiska naturalnego, a klasyfikacja stanow technicznych pozwala na
stosowanie wariantoéw eksploatacyjnych silnikow 1 statkow, co wplywa na efektywno$¢
transportu morskiego i zwigksza poziom bezpieczenstwa zeglugi. Natomiast wielokryterialny
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model doboru kadr decyzyjnych eksploatujgcych sitownie okr¢gtowego i zaproponowane w nim
algorytmy weryfikacji kwalifikacji zawodowych eksploatatoréw silnikow wg. kryterium ich
realnych kompetencji pozwalaja na racjonalny dobor decydentéw do nadzoru procesu
eksploatacji silnikow okretowych okreslonego typu i okreslonej generacji rozwojowej. Tak
sformutowany model pokazuje pelny obraz przebiegu procesu decyzyjnego i wptywu na ten
proces poszczegdlnych czynnikéw. Zatem zmienione zostaje podejscie merytoryczne do
tworzenia eksperckich modeli decyzyjnych eksploatacji silnikow napedu gtownego statku,
statku 1 kadr decyzyjnych odpowiedzialnych za eksploatacje floty, co ma bezposredni wptyw
na poziom bezpieczenstwo zeglugi, ochron¢ srodowiska naturalnego oraz wzrost poziomu
efektywnosci transportu morskiego.

W publikacjach [1, 2, 3] poddano analizie techniczne i ekonomiczne aspekty eksploatacji
silnikow napedu gtéwnego statku (SNGS). Zwrocono uwage na znaczenie niezawodnosci oraz
jakosci decyzyjnego procesu sterowania Silnikami okrgtowymi, przy ogromnej masie
I znaczacych konsekwencjach ich uzytkowania. Poniewaz wiarygodna diagnoza zalezy od
jakosci procesu diagnostycznego, w tym poprawnej identyfikacji obiektu i zachodzacych w nim
procesow 1 zjawisk, trafnhosci wyboru badanych parametréw mierzonych w odpowiednich
punktach pomiarowych oraz optymalnego wykorzystania informacji diagnostycznych
uzyskanych bezposrednio lub w wyniku ich przetworzenia, zaproponowano relacyjny model
diagnostyczny silnika wspierajacy decyzje eksploatacyjne. W modelu tym, zidentyfikowano
SNGS jako system diagnozowany, okreslono parametry diagnostyczne identyfikujace stany
techniczne i eksploatacyjne, wzajemne relacje wystepujace migdzy stanami SG i parametrami
diagnostycznymi przy zastosowaniu odpowiedniego aparatu matematycznego. Przy ztozonosci
SGNS model ten musi by¢ kombinacja réznych form modeli, ktore moga by¢ przedstawione
w formie analitycznej, funkcjonalnej lub topologicznej. Poniewaz inne formy modeli stosujg
badacze, inne formy modelu s3 czytelne dla zalog statkow o roznej kulturze technicznej i mimo
posiadania podobnych dyploméw, o roéznej wiedzy technicznej i predyspozycjach
psychofizycznych, to utylitarna warto$¢ modelu badanego obiektu zalezy m.in. od formy
przedstawienia wynikéw analizy informacji uzyskanych podczas dziatania rzeczywistego
systemu diagnostycznego. W warunkach morskich najbardziej przydatng formg modelu
przedstawiajacego stan techniczny SGNS wydaje si¢ by¢ model topologiczny zawierajacy
relacje stan - parametr diagnostyczny oraz parametr diagnostyczny - stan silnika. Podkreslono,
ze skutkami, ktore umozliwiag weryfikacje modelu diagnostycznego (w rzeczywistej
eksploatacji) czyli trafnosci podejmowanych przez operatora-czlowieka decyzji, s3
konsekwencje tych decyzji. Tak przedstawiony model umozliwia identyfikacje stanu
technicznego silnika pracujacego w warunkach rzeczywistych i przewidywania (wskutek
zastosowania wnioskowania eksploatacyjnego) stanow, ktore moga pojawic si¢ w przysztosci.

W publikacjach [2,3] zwrocono uwage, ze w dalszych badaniach nad rozwojem modeli
diagnostycznych i realnych systemach diagnostycznych nalezy dotozy¢ staran, aby w ramach
weryfikacji danych oszacowanych metodg ekspercka przeprowadzac¢ badania statystyczne nad
niezawodnoscig elementdw silnika, weztdw konstrukcyjnych, systemow silnika, catego silnika,
elementow 1 calego systemu diagnozujacego. O ile we wczeSniejszych pracach,
tj. publikacji [2] przedstawiono koncepcje relacyjnego topologicznego probabilistycznego
modelu diagnostycznego, a w publikacji [3] przedstawiono realne mozliwosci stosowanych na
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statkach systemow diagnostycznych SNGS okreslania stanéw technicznych silnikow
w warunkach eksploatacyjnych, na podstawie realnych zdarzen eksploatacyjnych,
to w najnowszej z nich publikacji [1] zaproponowano aplikacje tego modelu do okreslania
standw eksploatacyjnych silnikoéw okretowych w aspekcie ochrony §rodowiska naturalnego, co
pokazato uniwersalnos$¢ tego modelu.

Zagadnienia przedstawione w pracach [1, 2, 3] stanowily inspiracj¢ do analizy i oceny
funkcjonowania silnikow okretowych i wptywu procesu ich eksploatacji na bezpieczenstwo
zeglugi i ochron¢ $rodowiska naturalnego oraz rozbudowania eksperckiego modelu
decyzyjnego eksploatacji silnikow napedu gltoéwnego statku, co zostalo zaprezentowane
w monografii [8] podsumowujacej prowadzone prace badawcze.

Roéwnolegle z badaniami nad modelem funkcjonowania procesu eksploatacji silnikow
napedu glownego statku (SNGS) prowadzitem badania dotyczace negatywnego wplywu tzw.
czynnika ludzkiego na projektowanie, budowe i eksploatacje statku jako ztozonego obiektu
technicznego  w specyficznych, trudnych  morskich ~ warunkach  $rodowiskowych.
W pracach [415] zaprezentowano analizy dwoéch réznych koncepcji statku jako obiektu
technicznego i doboru kryteriow majacych wplyw na jego zywotno$¢, bezpieczenstwo i
efektywnos¢ eksploatacyjng. W pracy [4] podsumowano badania nad wplywem czynnika
ludzkiego na bezpieczng eksploatacje statku w aspekcie réznych faz zycia statku, w ktorych
jest poddawany wielu dziataniom cztowieka. Porzadkujac te dziatania podzielono je na trzy
podstawowe fazy: projektowanie, produkcje, eksploatacje. W kazdej z tych faz wystepuje
czynnik ludzki, ktory oprocz pozytywnych pierwiastkow takich jak wiedza, kreatywno$¢ i
doswiadczenia ludzi, zawiera takze negatywne pierwiastki, ktorych wystepowanie w czasie
i warunkach powodujacych ich wzmocnienie moze przynosi¢ katastrofalne konsekwencje.
Btedy ludzi wystgpujace w réznych fazach zycia statku czesto kumulujg si¢ w niesprzyjajacych
warunkach pogodowych, w sztormach, kiedy konstrukcja statku, zmienna praca napedu
gldwnego, powoduja uszkodzenie struktury materiatu konstrukcji lub wzrost zawodnosci
urzadzen. Podjeto takie badania, poniewaz mimo iz wspolczesne prawo morskie dotyczace
bezpieczenstwa, osiggniecia nauki, rozwigzania techniczne i technologiczne pozwalaja na
budowanie statkow o duzej niezawodnosci i wysokim poziomie bezpieczenstwa, na szkolenie
kierunkowe zatdg majacych na celu eliminowanie zagrozen, nadal caty czas, dochodzi do
katastrof morskich. Z badan popartych wlasnym doswiadczeniem zawodowym wynika, ze
jednym z pierwotnych czynnikow katastrof jest pogon za zyskiem. Armatorzy obnizajg koszty
wlasne. Kupujg statki z jak najtanszym wyposazeniem. Wptywaja na prawodawcow w celu
liberalizacji przepiséw dotyczacych konstrukcji i wyposazenia statkow, oszczedzaja podczas
budowy statkow stosujac niskiej jakos$ci materiaty i najtansze urzadzenia. Zatrudniajg zatogi o
niskich kwalifikacjach. Chcac skroci¢ czas podrozy wywieraja wpltyw na kadry decyzyjne
statkow, by bez wzgledu na bezpieczenstwo statku realizowali zadania transportowe. Dziatanie
te, w trudnych warunkach sztormowych kumuluja btedy popeiniane przez cztowieka w kazde;j
fazie zycia statku, co czesto prowadzi do awarii lub nawet do utraty statku i zalogi.

W pracy [5] podsumowano badania nad wptywem kompetencji zatég na ré6znym
poziomie decyzyjnym na bezpieczenstwo i efektywno$¢ eksploatacyjng  statku.
Zidentyfikowano czynniki, ktore generuja negatywne zjawiska eksploatacyjne. Wystepowanie
opisanych czynnikéw jest spowodowane wieloma procesami, do ktorych naleza zaré6wno
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rozwojowe zmiany stopnia skomplikowania statku jako obiektu eksploatowanego przez zatogi
0 réznorodnej kulturze technicznej, poprzez niewystarczajgcy poziom wyszkolenia, niski
poziom wiedzy technicznej, ufnos¢ w nieomylno$¢ i niezawodno$¢ systemow sterowania,
niedostateczng komunikacje i przeptyw informacji wynikajace z wielokulturowosci zatog i zbyt
niskich kompetencji, coraz wigksza rywalizacja na rynku pracy, brak zrozumienia zjawisk
zachodzacych w procesie eksploatacji statku i podejmowanie nieracjonalnych decyzji
eksploatacyjnych. Btedy popetnione na réznych poziomach decyzyjnych na statku powoduja
rézne formy strat. Widoczny jest trend, ktory pokazuje zalezno$¢ wskazujaca, ze im wyzszy
poziom decyzyjny , tym wyzsze wystepuje prawdopodobienstwo wystgpienia kumulacji
negatywnych zjawisk generowanych w wyniku btednych decyzji w eksploatacji statku. Dlatego
wyzszy poziom kwalifikacji podnosi zdolno$¢ do przewidywania negatywnych zjawisk,
ogranicza konsekwencje niewlasciwej eksploatacji i podnosi poziom bezpieczenstwa procesu
eksploatacji statku w réznych jego aspektach. Wskazano, ze proces szkolenia, zdobywana
wiedza i doswiadczenie musi by¢ oparte na gruntownej, interdyscyplinarnej wiedzy
technicznej. Pozwala to oceni¢ wage informacji diagnostycznych, poprawi¢ komunikacje
miedzy czlonkami zalogi. Istotna jest §wiadomos$¢ utomnosci psychiki czlowieka jak
i zawodnosci techniki, co w sumie prowadzi do eliminowania lub ograniczania btgdéw oraz
podnosi bezpieczenstwo zatogi, statku i srodowiska naturalnego.

Zagadnienia przedstawione w pracach [4, 5] stanowily inspiracj¢ do analizy i oceny
czynnikow, ktore maja wplyw na poziom realnych kompetencji kadr decyzyjnych na
eksploatacj¢ statku oraz stworzenia algorytmu doboru kadr decyzyjnych adekwatnie do
wymagan kompetencyjnych jakich wymaga proces eksploatacyjny statkow i ich urzadzen, w
tym SNGS okre§lonego typu i generacji rozwojowej, co =zostalo zaprezentowane
w monografii [9] podsumowujacej prowadzone prace badawcze.

W pracach [6 i 7] kierujac si¢ polityka transportowg Unii Europejskiej dazacej do
zwigkszenia stopnia wykorzystania w transporcie morskim koncepcji zréwnowazonego
rozwoju dokonano analizy przydatnosci alternatywnych napedow w trudnych warunkach
morskich. Wskazano znaczenie badan nad zastosowaniem innowacyjnych rozwigzan napedow
statkéw morskich w aspekcie ochrony $rodowiska naturalnego. W pracy [6] przedstawiono
koncepcje oceny, wg zaproponowanych kryteriow, rozwigzan technicznych napedow
zasilanych paliwem weglowodorowym stosowanych dotychczas na jednostkach morskich oraz
innowacyjnych i alternatywnych rozwigzan. Obserwowany w ostatnich latach trend
wprowadzania innowacyjnych rozwigzan na statkach morskich 1 $rédladowych, w celu
obnizenia kosztow, podniesienia efektywnosci 1 wydajnosci ich pracy, ograniczenia
szkodliwych emisji (SOx, COx, metali cigzkich) jest zgodny z zatozeniami zintegrowanego
rozwoju transportu. Zwrocono uwage, ze na morzu, rozwigzania te czegsto nie znajduja
zastosowania w eksploatacji. Nowe rozwigzania wigza si¢ najczesciej z zastosowaniem paliw
pochodzenia ro$linnego, alkoholi, paliw gazowych NG (natural gas), PG (petroleum gas),
wodorowych.

Ze wzgledu na nieprzewidywalne warunki morskie, eksploatacja statkow o napedzie
solarnym, zasilanym ogniwami paliwowymi 1 innymi umozliwiajgcymi stosowanie technik
kogeneracji ciepta, jest mozliwa w bardzo ograniczonym stopniu. Sg to rozwigzania, mozliwe
do wykorzystania na wodach przybrzeznych, portowych, §rodladowych. Podkreslono, ze
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zawsze trzeba bra¢ pod uwage czynniki wymierne 1 niewymierne ekonomicznie, w zaleznos$ci
od aplikacji jednostki ptywajacej. Najlepszym tego przykladem jest wykorzystanie
innowacyjnych technologii (wymagajacych czasami ogromnych kosztow) w zastosowaniu
militarnym, podczas wstgpnych badan nowych technologii kosmicznych lub jako $rodkow
ratunkowych.

W pracy [7] bardziej szczegblowo przedstawiono analize zastosowania paliw
alternatywnych do paliw weglowodorowych zasilajacych napedy jednostek ptywajacych
w aspekcie wplywu na bezpieczenstwo zeglugi i ochrong srodowiska

Identyfikujac zalezno$ci migdzy jednostkami ptywajacymi 1 srodowiskiem wodnym,
w ktorym wykonujg zadania eksploatacyjne podkreslono, ze jednostki plywajace sa
najwigkszymi $§rodkami transportu, ktoére maja réwniez najwigksze jednostki napgdowe
znaczaco wplywajace na zanieczyszczenie $rodowiska naturalnego. Dlatego tez dokonano
analizy, czy zastgpienie paliwa weglowodorowego cieklego, paliwami alternatywnymi
ograniczy degradacj¢ srodowiska. Przedstawiono problem rzetelnej oceny efektywnosci paliw
alternatywnych w aspekcie ekonomicznym, ekologicznym i bezpieczenstwa. Zaakcentowano
niejednoznaczno$¢ poje¢ uzywanych w rachunkach ekonomicznych, przedstawiajacych
warto$ci mierzalne, pomijajace natomiast warto$ci niemierzalne takie jak bezpieczenstwo
energetyczne, zdrowie ludno$ci lub wymiar spoteczny zwigzany z miejscami pracy przy
produkcji biopaliw. W pracy zaproponowano przyktadowe kryteria doboru paliw do zasilania
uktadow napgdowych jednostek plywajacych, w zalezno$ci od akwenu 1 charakteru
wykonywanego zadania eksploatacyjnego, ktore zapewniajg zard6wno bezpieczenstwo zeglugi
jak 1 ochrong srodowiska naturalnego.

Zagadnienia przedstawione w pracy [6, 7] stanowily inspiracje do analizy i oceny
czynnikow, ktore maja wpltyw na degradacje¢ srodowiska naturalnego, a co za tym idzie do
analizy i1 oceny determinant rozwoju badan nad konsekwencjami zastosowania paliw
alternatywnych do paliw weglowodorowych ciektych oraz innowacyjnych rozwigzan napedéw
statkdw, co zostalo zaprezentowane w monografii [8] podsumowujacej prowadzone prace
badawcze.

Bardziej szczegdlowe podejscie do podniesienia bezpieczenstwa eksploatacyjnego
silnikow napedu glownego statkow zostalo zaprezentowane w pracy [8]. Zaproponowano
koncepcje ekspertowego systemu kontroli, sterowania i1 wsparcia decyzji okretowego
tlokowego silnika spalinowego — w aspekcie bezpiecznej eksploatacji 1 ekologii. Z badan
wynika, ze w przypadku silnikow starszej generacji, zbieranie 1 analizowanie przez armatora
informacji dotyczacych duzej populacji silnikow podzielonych na typy i roczniki moze
przyczyni¢ si¢ do stworzenia baz wiedzy. Jest to praktykowane przez duzych producentéw
silnikow na rzecz serwisu producenckiego. Tworzy si¢ system ekspertowy, w ktorym taczy si¢
prac¢ zalogi wsilowni zpracag systeméw o ,sztucznej inteligencji” gromadzacej i
przetwarzajacej dane oraz kreujgcej dane wejSciowe na silnik, ktore sg przesylane na zyczenie
na burtg statku.

Na prace systemu ekspertowego ma wplyw kompleksowa baza wiedzy, a ta
mozna i powinno si¢ zaplanowaé juz w fazie projektowania nowego silnika poprzez
odpowiedni dobor punktéw pomiarowych, wptywajacych na traftho$¢ danych wyjsciowych
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Z systemu, jako przydatnych parametrow diagnostycznych. Jezeli dane te beda wiarygodne,
to wynik pracy systemu bedzie zadowalajacy.

Roéwniez zastgpowanie elementow napedow mechanicznych silnika (kota zebate,
tancuchy napgdowe, dzwignie zaworowe, ciggna, krzywki) napedami sterowanymi
elektronicznie (hydraulicznymi, pneumatycznymi, elektrycznymi) umozliwia sterowanie nimi
elektronicznie, jak i ufatwia montaz miernikéw parametréw diagnostycznych. Poza tym
umozliwia synchronizacj¢ pomiaréw, jak i kojarzenie w czasie pomiarow, ktdre nie sg ze sobg
bezposrednio zwigzane.

Stosowanie systemow eksperckich na statku moze by¢ stosowany przy zastosowaniu
odpowiedniego interfejsu do wyboru optymalnego napedu gtownego statku adekwatnego do
zadan eksploatacyjnych. Coraz wigcej typow statkow takich jak statki pasazerskie,
samochodowce (Ro-Ro), statki wsparcia przemystu wydobywczego (tzw. offshore vessels)
posiadaja wielosilnikowe napedy gléwne, napedy spalinowo — elektryczne. [1o$¢ silnikéw i ich
obcigzenie (np. ekologiczne) moze by¢ sterowane elektronicznie w zalezno$ci od potrzeb
determinowanych stanem zatadowania statku, stanem morza, wiatru, czasem potrzebnym na
dotarcie do portu lub w sytuacjach awaryjnych.

Wyniki badan wskazuja, ze systemy ekspertowe umozliwiaja Stosowanie
wypracowanego przez producenta, armatora i zatogi jednolitego racjonalnego sposobu
eksploatacji silnika w dtuzszych przedziatach czasowych. Monitoring, $ledzenie zmian,
opracowanie trendéw zmian i1 szybka reakcja pozwala ogranicza¢ degradacje silnika 1 wydtuzac
resursy czasowe elementow 1 zespotow silnika. Trafna 1 wiarygodna diagnoza umozliwia
racjonalng eksploatacje silnika. Umozliwia to rowniez redukcje kosztow zatrudnienia z
roéwnoczesnym ograniczeniem mozliwosci wystapienia bledow, wynikajace z emocjonalnosci
1 dziatan cztowieka. Moze stanowi¢ system doradczy, jednak wedtug istniejacych przepisow
(ISM — Code - International Safety Management Code) to cztowiek ponosi odpowiedzialnos$c,
bo oprocz wiedzy posiada jeszcze intuicj¢ i do§wiadczenie. Sterowanie elektroniczne sprzyja
stosowaniu systemow eksperckich na statku np. do wyboru optymalnego napedu gtownego
statku adekwatnego do zadan eksploatacyjnych, szczegodlnie na statkach o napedach
wielosilnikowych, o napgdach spalinowo — elektrycznych lub w sytuacjach awaryjnych

Podkreslono jednak, ze system ekspertowy jest tak dobry, jak dobrzy sg jego tworcy —
eksperci, inzynierowie wiedzy.. Dlatego tez jak kazdy sztuczny produkt ludzkiego umystu
wymaga umiejetnego uzytkowania, konserwacji, weryfikacji oraz rozwoju.

Zagadnienia przedstawione w pracy [8] stanowily inspiracj¢ do analizy i oceny
czynnikow, ktore maja wptyw na eksploatacj¢ silnikow napedu gtéwnego statku, a co za tym
idzie stworzenia eksperckiego systemu diagnostycznego wsparcia decyzji przyjaznego kadrom
decyzyjnym podczas eksploatacji statkow, w aspekcie bezpieczenstwa i ochrony srodowiska
naturalnego, co zostato zaprezentowane w monografii [8] podsumowujacej prowadzone prace
badawcze.

Podsumowujac, jednotematyczny cykl publikacji, stanowigcych osiggniecie naukowe,
ma na celu przedstawienie wieloaspektowego ujecia procesu decyzyjnego racjonalnej
eksploatacji silnikow napedu gléwnego jako determinanty bezpieczenstwa statku w aspekcie
bezpieczenstwa zeglugi, ochrony $rodowiska naturalnego i efektywnosci realizacji zadan
transportowych. W rezultacie, w ujeciu holistycznym stanowig one metodyke wspomagania
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decyzji kadry decyzyjnej eksploatujgcej sitownie okrgtowe — W aspekcie bezpieczenstwa
zeglugi i ochrony srodowiska morskiego.

4.3.3. Ogolny sposob wykorzystania osiggnietych wynikéw badan

Osiagnigte wyniki badan przedstawione w dotychczasowych pracach, zaprezentowane

w cyklu publikacji [1-9], w tym wskazane w monografii autorskiej zawieraja koncepcje
I rozwigzania, ktore mozna wykorzysta¢c w praktyce lub w procesie dalszych badan m.in
W podanym ponizej zakresie:

opracowania algorytméw i procedur wprowadzania innowacyjnych zmian w systemach
diagnostycznych silnikdéw okretowych wspomagajacych proces decyzyjny i oceny
ich mozliwych skutkow,

poprawy stopnia wykorzystania koncepcji proceséw decyzyjnych opartych na modelach
matematycznych w eksploatacji silnikow okretowych, tacznie z wypracowaniem interfejsow
przyjaznych eksploatatorom o réznym poziomie realnych kompetencji, wynikajacych
Z procesow szkolenia 1 egzaminowania w os$rodkach o reprezentujacych roézne poziomy
kultury technicznej spotykanych w zegludze mi¢dzynarodowej,

identyfikacji wymogdéw istniejacych rozwigzan konstrukcyjnych silnikow jak i systemow
diagnostycznych roznych typéw 1 generacji rozwojowych w zakresie okreslenia
minimalnego poziomu kwalifikacji eksploatatorow,

opracowania programow komputerowych symulatorow pozwalajacych na weryfikacje
kompetencji kadry decyzyjnej réoznych szczebli opartych na scenariuszach aplikacyjnych
procesow eksploatacyjnych dotyczacych eksploatacji silnikow 1 statkéw réznych typow,
prowadzenia dalszych badan nad systemami wspomagania podejmowania decyzji, w tym
decyzji eksploatacyjnych.

Wyniki przeprowadzonych badan daja mozliwos¢ weryfikacji:

— weryfikacji dotychczasowego podejscia przy wprowadzaniu zmian w transporcie morskim
dokonywanych na podstawie identyfikacji zagrozen ze strony statkow i gradacji czynnikow
stwarzajacych te zagrozenia - w aspekcie bezpieczenstwa zeglugi i ochrony srodowiska
naturalnego,

weryfikacji dotychczasowego podejscia przy wprowadzaniu zmian w eksploatacji silnikow
okretowych napedu gltownego statku w aspekcie bezpieczenstwa zeglugi i ochrony
srodowiska naturalnego,

weryfikacji wdrozonych innowacji w strukturze konstrukcyjnej silnikow i ich systemow
diagnostycznych na podstawie poufnych realnych baz danych armatorow, producentéw
silnikow 1 ubezpieczycieli,

dotychczasowego podejscia do opracowywania programow i Strategii rozwoju systemow
napedowych statkow w aspekcie ich niezawodno$ci i tym samym bezpieczenstwa zeglugi,
dotychczasowego podejscia do opracowywania programow i strategii rozwoju systemow
napedowych statkow w aspekcie ich racjonalnej eksploatacji i tym samym poprawy
efektywnosci i ochrony srodowiska naturalnego,

tworzenia kierunkow i zakresu zmian w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi w aspekcie
zmian konstrukcyjnych oraz racjonalnej eksploatacji statkow,
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— przyjmowanych zalozen przy opracowywaniu koncepcji innowacyjnych rozwigzan
stosowanych w konstrukcjach statkow i ich urzadzen w aspekcie ergonomii,
bezpieczenstwa, ochrony srodowiska naturalnego i efektywnosci,

— metodyki badawczej bezpieczenstwa zeglugi, w tym metodyki selekcji i doboru kadr
decyzyjnych eksploatujacych statki i sitownie okretowe wedlug wymaganych realnych
kompetencji.

Opierajac si¢ na opracowaniach wyspecjalizowanych w bezpieczenstwie morskim
w réznych jego aspektach organizacjach i stuzbach, na do§wiadczeniu wlasnym wynikajacym
Z moich zainteresowan i zwigzanej z eksploatacjg silnikow okretowych oraz bezpieczenstwem
morskim pracy zawodowej, bioragc pod uwage uwarunkowania branzy morskiej, mozna
wnioskowaé, ze rozwdj bezpieczenstwa zeglugi powinien by¢ skierowany na lepsze
wykorzystanie istniejagcego potencjatu intelektualnego i technicznego oraz preferowanie
rozwigzan bezpiecznych i przyjaznych dla srodowiska naturalnego, ale przede wszystkim na
rozwigzania podwyzszajace sprawno$¢ i efektywnos$¢ funkcjonowania $rodkéw transportu
morskiego oraz systemow decyzyjnych zarzadzania flota we wszystkich aspektach jej
eksploatacji.

Dalsze prowadzone przeze mnie badania powinny obejmowac nastepujaca problematyke:

— modelowanie procesOw zmiennych warunkéw eksploatacyjnych statkow i ich napedow
gtownych oraz wyboru wariantow rozwigzan w eksploatacyjnym procesie decyzyjnym
0 okreslonych konsekwencjach, a w szczegdlnosci opracowania wielokryterialnego
eksperckiego modelu diagnostycznego z uzyciem logiki rozmytej, szczeg6lnie przydatnej
W niejednoznacznych stanéw technicznych silnika lub niejednoznacznej sytuacji
eksploatacyjnej,

— scenariusze aplikacyjne dla konkretnych typow silnikow okrgtowych i systemow
diagnostycznych z uwzglednieniem przysposobienia ich do eksploatacji przez kadry
decyzyjne o r6znym poziomie realnych kompetencji zawodowych,

— poszukiwania metod i narzgdzi rozwigzywania  wielokryterialnych  zadan
optymalizacyjnych, w szczeg6lno$ci w zarzadzaniu procesem eksploatacji silnikoéw napedu
gtéwnego statku w warunkach niepewnej 1 niepetnej informacji w ekstremalnych warunkach
eksploatacyjnych oraz w sytuacjach awaryjnych.
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5. Omowienie pozostalych osiggnie¢ naukowo-badawczych

Wykaz opublikowanych prac naukowo-badawczych przedstawiono w Zatgczniku 4 - plik
hab.-04.pdf.

5.1. Dzialalno$¢ naukowo-badawcza, dydaktyczna i organizacyjna prowadzona przed
uzyskaniem stopnia doktora nauk technicznych (lata 1998-2008)

Po wukonczeniu w czerwcu 1987 roku studiow magisterskich na Wydziale
Mechanicznym Wyzszej Szkoty Morskiej w Szczecinie podjatem prace na morskich statkach
handlowych armatoréw polskich i zagranicznych, na ktérych oprocz prac remontowych
zajmowatem si¢ diagnostyka urzadzen i procesoOw eksploatacyjnych sitowni i instalacji
og6lnookretowych.

W roku 1998 rozpoczatem pracg na Wydziale Techniki Morskiej jako starszy
wyktadowca w Katedrze Technicznego Zabezpieczenia Okretéw, co pozwolito mi
kontynuowanie badan prowadzonych podczas pisania pracy magisterskiej dotyczacej urzadzen
ochrony $rodowiska morskiego na statku. Nawigzatem rowniez kontakt z prof. dr hab. inz.
Jerzym Girtlerem z Katedry Sitowni Okretowych Wydzialu Oceanotechniki i Okretownictwa
Politechniki Gdanskiej co zaowocowalo podjeciem badan nad diagnostyka silnikow
okretowych.

Przed obrong pracy doktorskiej moj dorobek naukowy koncentrowat si¢ zasadniczo
wokot tematyki zwigzanej z diagnostyka silnikow okretowych. Bylo to podyktowane moim
zainteresowaniem bezpieczng eksploatacja sitowni okretowej, co jest podstawa przetrwania
statku w trakcie wykonywania zadan eksploatacyjnych w morzu.

W publikacjach [11.2.3/1, 3, 11.2.4-4, 7 - plik hab-04PL.pdf] rozwazane byly rézne
aspekty problematyki istniejacych systemoéw diagnozujacych okretowych tlokowych silnikow
spalinowych o zaplonie samoczynnym. Opisano systemy diagnozujace najwigkszych
producentéw silnikéw 1 dokonano oceny przydatnosci tych systemOéw w procesie
podejmowania trafnych i wiarygodnych decyzji eksploatacyjnych. W publikacjach [11.2.4/2,
11.2.4/3] dokonano analizy obowigzujacego zatogi statkow oraz armatorow prawa morskiego
i jego wplywu na bezpieczenstwo zeglugi. Na podstawie prowadzonych badan, w publikacjach
[11.2.3/2, 11.2.3/4] przedstawiono koncepcje modeli i interfejsoéw systemow diagnozujacych
przyjaznych eksploatatorom o nizszych kwalifikacjach zawodowych.

Badania przedstawione w publikacjach [I1.2.4/1, 11.2.4/9] skoncentrowano na
koncepcjach rozwojowych srodlagdowego szlaku zeglugowego na rzece Odrze, szczegolnie jako
europejskiego szlaku tranzytowego Poinoc-Potudnie, oraz na lokalizacji budowy terminalu
LNG w Swinoujsciu w aspekcie bezpieczenstwa energetycznego Polski oraz szansy rozwoju
gospodarczego regionu. Prowadzone badania zwracaly uwagge na znaczenie czynnika ludzkiego
w kazdym z badanych obszaréw, w tym wplywu kompetencji eksploatatoréw na eksploatacje

silnikow okrgtowych oraz statkéw w aspekcie bezpieczenstwa zeglugi, co przedstawiono w
publikacjach [11.2.4/5, 6, 8].
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5.2. Dzialalno$¢ naukowo-badawcza prowadzona po uzyskaniu stopnia doktora nauk
technicznych (lata 2008-2019)

Po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych w dyscyplinie Budowa i eksploatacja
maszyn moje badania naukowe stanowity kontynuacj¢ dotychczasowych badan nad modelem
eksperckiego relacyjnego systemu diagnostycznego [11.2.1/1, Zatacznik 4.pdf (doktorat)]
Prowadzona przeze mnie dzialalno$¢ naukowa, po obronie rozprawy doktorskiej, dotyczyta
kilku ze soba powigzanych obszarow badawczych, wsrod ktorych mozna wyodrebnic:

— Analiza przydatnosci istnicjgcych systemow diagnozujgcych silnikow napedu gléwnego i
silnikow pomocniczych statku,

— Identyfikacja zagrozen i analiza czynnikow majacych wptyw na bezpieczenstwo statku,

—  Wplyw eksploatacji statku na bezpieczenstwo zeglugi,

— Badania eksperymentalne dotyczace statecznosci statku w ré6znych stanach awaryjnych,

— Modelowanie systemow diagnozujacych.

— Badania nad wptywem czynnika ludzkiego w procesie decyzyjnym na konsekwencje
decyzji eksploatacyjnych dotyczacych napedu gtownego statku i statku w aspekcie
bezpieczenstwa zeglugi i ochrony $§rodowiska naturalnego.

Wyzej wymienione obszary badawcze byly przeze mnie rownolegle realizowane i rozwijane,
zatem rezultaty badan w poszczeg6élnych obszarach miaty wptyw takze na pozostate obszary.

Definicja obszaru badan 1

Doswiadczenie zawodowe jak 1 prowadzona przeze mnie dziatalno$¢ dydaktyczna
omowiona w niniejszej pracy w punkcie 5.3. pozwolita mi na zebranie informacji i analize
przydatnosci istniejacych systemow diagnozujacych silnikow napedu gléwnego i silnikow
pomocniczych statku. Zostaty one przedstawione w publikacjach [11.2.3/ 6, 13, 38, 44, 48, 57]

Definicja obszaru badan 2

Na podstawie przeprowadzonych badan zidentyfikowano identyfikacja i analiza
czynnikow majgcych wpltyw na bezpieczenstwo statku, zostaly one przedstawione [I1.2.3/11,
12, 14,17, 20, 24, 25,27, 40, 41, 42, 47, 51, 11.2.4/10 - plik hab-04PL.pdf]

Definicja obszaru badan 3
Zagadnienia wptywu eksploatacji statku na bezpieczenstwo zeglugi i ochrong srodowiska
naturalnego, rozwazane byty przeze mnie w pracach[l1.2.3/, 10, 21, 22, 29, 32, 33, 37, 11.2.4/11

Definicja obszaru badan 4
Waznym nurtem moich badan byly badania eksperymentalne dotyczace statecznosci
statku w r6znych stanach awaryjnych [11.2.3/16,18, 19, 23, 30, 36, 43]

Definicja obszaru badan 5

W tym samym czasie prowadzilem badania dotyczace projektowania, budowy i
modelowanie systemow diagnozujacych Efektem moich prac byty publikacje [11.2.3/7, 8, 9, 26,
28, 31, 39, 46, 56].

Definicja obszaru badan 6
Podczas badan dotyczacych zeglugi i jej charakterystyki pojawiaty si¢ dodatkowe tematy
nierozerwalnie zwigzane z transportem morskim takie jak rozwdj i rola portow z ich
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infrastruktura, rozwdj zeglugi srodladowej jako ekologicznego tancucha transportowego, czy
zagrozenie zeglugi przez piractwo. Rozwazania dotyczace powyzszych zagadnieh zawieraja
prace [11.2.3/5, 15, 34, 49, 53, 55, 58]

Definicja obszaru badan 7

Wyniki badan dotyczgcych innowacyjnych rozwigzan gtéwnych uktadow napgdowych
statkow, stosowania paliw alternatywnych do ropopochodnych weglowodorowych oraz
problemy dotyczace elektromobilno$ci zamieszczone zostaty w publikacjach [11.2.3/50, 52, 59,
60, 11.2.4/11]

Definicja obszaru badan 8

We wszystkich wymienionych nurtach badan widoczny byt wplyw czlowieka na
konsekwencje podejmowanych przez eksploatatorow na réznych poziomach decyzyjnych na
bezpieczenstwo statku i rownoczes$nie bezpieczenstwo zeglugi. Wyniki badan nad wptywem
czynnika ludzkiego w procesie decyzyjnym na konsekwencje decyzji eksploatacyjnych
dotyczacych napedu gtownego statku i statku w aspekcie bezpieczenstwa zeglugi i ochrony
srodowiska naturalnego [11.2.3, 35,.45, 54]

Podsumowanie dziatalno$ci naukowo-badawczej

W wyniku prowadzonych przeze mnie prac naukowo-badawczych powstal dorobek
naukowy, ktory obejmuje: 81 publikacji naukowych, 34 wygloszone referaty na konferencjach,
2 projekty naukowo-badawcze i ponad 20 opracowan zrealizowanych na potrzeby praktyki
gospodarczej, jako kierownik zadania, glowny wykonawca lub wspotwykonawca. Catkowita
liczba punktow MNiSW po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych - 554 (364,4 po
uwzglednieniu wspotautorstwa).

W tabeli 1 przedstawilem zbiorcze zestawienie osiggnie¢ naukowo-badawczych
z podziatem na rodzaje i okres ich opublikowania (przed i po uzyskaniu stopnia doktora nauk
technicznych).

Tabela 1. Podsumowanie dorobku publikacyjnego

. I Liczba punktéow
Liczba publikacji MNiSW
Rodzaj publikacji Razem
Autorskie | Wspolaut. | (w tym | Autorskie | Wspélaut.| Razem
J-ang.)
Przed doktoratem
Artykuty W czasopismach
1 naukowych znajdujacych si¢ w bazie 0 0 0 0 0 0
Journal Citation Reports
2 Prace publikowane w monografiach 0 0 0 0 0 0
Artykut ki blik
3 YUY - MauRowe - pubtRowanef -, 2 4 (0) 15 15075 | 3(225)
w recenzowanych czasopismach
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Liczba publikacji

Liczba punktéw

MNiSW
Rodzaj publikacji Razem
Autorskie | Wspélaut. | (w tym | Autorskie | Wspélaut.| Razem
j-ang.)
krajowych
lub zagranicznych
Referaty publikowane w materiatach
4 konferencyjnych krajowych 7 2 9 (0) 1 0,5(0,25) | 1,5(1,25)
i zagranicznych
Razem wydawnictwa ksigzkowe
. 4 1 2 2(1 4
i artykuly naukowe S 30 & @) S 35)
Referaty wygloszone na konferencjach 9 4 13 (0) 0 0 0
Rozprawa doktorska 1 0 1(0) 0 0 0
Razem publikacje naukowe 18 8 26 (0) 25 2(1) 45 (35)
I wygloszone referaty
Po doktoracie
Artykuty w czasopismach
1 naukowych znajdujacych si¢ w bazie 1 1 2(2) 20 20 (6) 40 (26)
Journal Citation Reports
2 Autorstwo monografii 1 0 1(0) 25 0 25
Autorstwo rozdziatu lub
3 podrozdziatu w monografii, 0 0 0 0 0 0
podreczniku akademickim
Artykuty naukowe publikowane 313 459
4 w recenzowanych czasopismach 19 43 62 (11) 146
) . (137,4) (283,4)
krajowych lub zagranicznych
Referaty publikowane
5 W recenzowanych materiatach 2 1 3/2 30 0 30
konferencyjnych
Razem wydawnictwa ksiazkowe 333 554
. 23 45 68 (15 221
I artykuly naukowe (5 (143,4) (364,4)
Referaty wygltoszone na konferencjach 19 15 34 0 0 0
Razem publikacje naukowe 42 60 102 991 333 554
i wygloszone referaty (15) (143,4) (364,4)
Razem publikacje naukowe przed i po 335 558,5
. 32 49 81 (15 2235
doktoracie (15) (144,4) (367,9)
wagtostone | reteraty preed 1 po| o0 | 4 | 12| 25 | 5 | so8s
yelosz y P P (15) ! 1444) | (367,9)
doktoracie
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Przed uzyskaniem stopnia doktora nauk technicznych Po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych
Bez podziatu procentowego (z podziatem procentowym) Bez podziatu procentowego (z podziatem procentowym)
4,5 (3,5) pkt. 554 (364,4)
Razem:
Bez podziatu procentowego (z podzialem procentowym) 558,5 (367,9)
Sumaryczny Impact Factor: 1,552

Wskazniki moich dokonan naukowych zwigzanych z zaprezentowanym dorobkiem:
Tabela 2. Indeksacja publikacji w wybranych bazach (stan na dzien 30.022019 r.)

Baza danych Liczba rekordow Liczba cytowan Indeks Hirscha
w bazie (h-indeks)

Google Scholar 66 84 6
Web of Science 2 0 1
(WoS)

Scopus 5 2 2
Research Gate: 35 Pobran 994 3

(cytowan 16)

Sumaryczny Impact Factor: 1,552

Inne szczegdlowe zestawienie prac naukowych 1 badawczych wraz z punktacja, przedstawitem
w Zataczniku 4. Podsumowanie dorobku publikacyjnego (plik hab-04.pdf).

5.3. Dzialalno$¢ dydaktyczna po obronie pracy doktorskiej (lata 2008 — 2019)

Realizowana przeze mnie dziatalno$¢ dydaktyczna jest SciSle powigzana z obszarem
moich zainteresowan naukowych oraz do$wiadczen praktycznych. Do prowadzenia zajec
wykorzystuj¢ wyniki prowadzonych przeze mnie badan, opracowuj¢ treSci programowe
nowych przedmiotow oraz prezentacje multimedialne, stanowiace moj autorski wktad do
dydaktyki.

Aktualnie prowadze zajecia dydaktyczne w  Zachodniopomorskim — Uniwersytecie
Technologicznym w Szczecinie w tym:
e Na Woyadziale Techniki Morskiej i Transportu:
Wyktady na studiach (studia stacjonarne pierwszego stopnia):
e Kierunek: Transport
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— Techniki zabezpieczen w transporcie
— Inzynieria ochrony srodowiska w transporcie
— Materialy niemetalowe
— BHP i ochrona przeciwpozarowa
e Kierunek: Inzynieria Bezpieczenstwa
— Organizacja systemow bezpieczenstwa
— Analizy wypadkow i ekspertyzy
— Ochrona mienia i 0s6b
— Rozlewy olejowe i techniki usuwania
¢ Kierunek: Oceanotechnika
— Ochrona przed korozja
— Materiaty niemetalowe
— Instalacje i systemy ogdlnookretowe
— Podstawy projektowania instalacji okrgtowych
— Zanieczyszczenia olejowe i metody usuwania
¢ Kierunek: Budowa Jachtow
— Instalacje ogdélnookretowe
A takze na wszystkich ww. kierunkach na studiach I 1 II stopnia:
— BHP i ochrona przeciwpozarowa
Cwiczenia audytoryjne (studia stacjonarne pierwszego stopnia)
* Ochrona Mienia i Os6b - Inzynieria Bezpieczenstwa
* Instalacje 1 systemy ogdlnookretowe - Oceanotechnika, Budowa Jachtow
+ Instalacje i systemy ogolnookretowe - Budowa Jachtow
Cwiczenia laboratoryjne (studia stacjonarne pierwszego stopnia)
* Instalacje i systemy ogdlnookretowe- Oceanotechnika, Budowa Jachtow
* Ochrona Mienia 1 Osob - Inzynieria Bezpieczenstwa
* Analizy wypadkow i ekspertyzy - Inzynieria Bezpieczenstwa
Cwiczenia projektowe (studia stacjonarne pierwszego stopnia)
* Instalacje i systemy ogolnookretowe - Oceanotechnika
* Instalacje i systemy ogdlnookrgtowe - Budowa Jachtow

e Na Wydziale Inzynierii Mechanicznej I Mechatroniki:
Na studiach stacjonarne pierwszego, drugiego i trzeciego stopnia:
Wyktady:
Studia I stopnia
e BHP i metodyka pracy umystowe;j
e BHP i ergonomia pracy
Studia Il stopnia (stacjonarne i niestacjonarne)
e BHP:
e Na Wydziale Informatyki:
Na studiach I, Il oraz 111 stopnia (stacjonarne i niestacjonarne):
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- Szkolenie BHP, ergonomia pracy i ochrona p.poz.

Na Wydziale Ekonomicznym:
Na studia I, 11 oraz 11 stopnia (Stacjonarne i niestacjonarne):
- Szkolenie BHP

Na Wydziale Elektrycznym:
Studia I, 11 oraz Il stopnia (stacjonarne i niestacjonarne)
- Szkolenie BHP, ergonomia pracy i ochrona p.poz.

Prowadzenie zaj¢¢ dydaktycznych poza ZUT w Szczecinie:

wyktadoweca - trener w Osrodku Szkolnym Ratownictwa Morskiego Akademii Morskiej

w Szczecinie. Prowadzone kursy:

— Problematyka ochrony na statku (Certificate of proficiency in security-awareness)

— Szkolenie dla czlonkéw zaldg z przydzielonymi obowigzkami w zakresie ochrony
(Certificate of proficiency for seafarers with designated security duties)

— Statkowy Oficer BHP

— Bezpieczenstwo wlasne i odpowiedzialnos¢ wspolna,

— Instalacje gazu obojetnego na zbiornikowcach,

— Przeszkolenie na zbiornikowce do przewozu ropy naftowej i jej produktow,
chemikaliowce i gazowce stopnia podstawowego,

— Bezpieczenstwo w przestrzeniach zamknigtych.

wyktadoweca - trener na warsztatach dotyczacych bezpiecznej eksploatacji zbiornikowcow
0 nazwie , Management & Supervision of Inert Gas Systems” (W jez. angielskim i
rosyjskim), ktore zorganizowal Chevron Azerbaijan (operator terminala paliwowego w
Baku) dla azerskiego armatora zbiornikowcow ,,Caspar” i kazachskiego witasciciela pol
naftowych na Morzu Kaspijskim ,,Tengizchevroil” (TCO), w Baku (Azerbejdzan),

wyktadowca - trener na warsztatach ,,Zasady bezpieczenstwa w przestrzeniach
zamknigtych” (dla konserwatorow elektrowni wiatrowych, 4 edycje). Organizator: LM
Wind Power Blades w Goleniowie - producent ptatow elektrowni wiatrowych (2014 r.),
wyktadowca w Studium Doskonalenia Kadr Oficerskich Akademii Morskiej w Szczecinie
Prowadzone kursy:

— Silniki okrgtowe,

— Silownie okretowe

— Podstawy teorii budowy okretu,

— Dowodzenie sitownia okretowa,

— Bezpieczna eksploatacja i usuwanie azbestu,

— Okretowe napedy turbinowe.

wykladowca - trener - prowadzenie szkolef na statkach armatora Euroafrica

z ,,Bezpiecznej eksploatacji dzwigow” (3 edycje - lata),

prowadzenie szkolen dla Polskiej Zeglugi Morskiej z ,, Bezpiecznej eksploatacji i usuwaniu
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azbestu” (4 edycje w latach 2010 - 2011),

« wyktadowca - trener - prowadzenie szkolen dla Kapitanatu Portu w Swinoujsciu (2 edycje,
poziom podstawowy i poziom zaawansowany - 2010) ,, Podstawowy kurs eksploatacji
obiektow do produkcji, transportu i magazynowania skroplonych paliw gazowych”.

Promotorstwo prac dyplomowych i opieka naukowa nad studentami indywidualnymi
Liczba wypromowanych prac magisterskich: 19.
Liczba wypromowanych prac inzynierskich: 28.
Recenzent 58 prac: z Oceanotechniki 3, Inzynierii Bezpieczenstwa 21, Transportu 34.

5.4. Dzialalno$¢ organizacyjna po obronie pracy doktorskiej (lata 2008-2019)

W trakcie mojej pracy zawodowej realizowalem szereg zadan na rzecz Wydzialu
i Uczelni. Po obronie pracy doktorskiej petnitem nastepujace funkcje o charakterze
organizacyjnym, w tym:
— Prodziekan ds. studenckich (rok. akad. 2011/2012)
— Kierownik ds. praktyk od 2002 r. do dzisiejszego dnia,
— Czlonek Rady Wydziatu jako przedstawiciel NSZZ Solidarnos¢,
— Czlonek Wydziatowej Komisji Kwalifikacyjnej w sprawie wyjazdéw dydaktycznych
realizowanych w ramach Programu Erasmus w roku akademickim 2010/2011 i 2011/2012,
— Czlonek zespotu promujacego ZUT oraz WTMiT w szkotach $rednich (2010 - 2012).

5.5. Praca w komitetach organizacyjnych i naukowych

Po obronie pracy doktorskiej uczestniczytem w organizacji nastepujacych konferencji
| seminariow:

— Moderator na VI Migdzynarodowym Kongresie Morskim w Szczecinie 15-16 czerwca
2018 r., Panelu II ,,Morskie szkolnictwo wyzsze” 1 ,,Szkolnictwo morskie”, bloku
tematycznego ,,Edukacja i innowacje” (2018),

— Moderator na V Miedzynarodowym Kongresie Morskim w Szczecinie, Panelu | ,,Morskie
szkolnictwo wyzsze”, bloku tematycznego ,,Edukacja i innowacje” (8-9 czerwca 2017 r.),

— Sekretarz i wspotorganizator seminariow Towarzystwa Okretowcow Polskich TOP Korab
dotyczacych przemystu okretowego i bezpieczenstwa zeglugi (od 2014 do dnia
dzisiejszego),

— Czlonek Komitetu Honorowego 1 wspotorganizator VII Miedzynarodowej Konferencji
NAUKOWO - Technicznej POLISH CIMEEAC EXPLO - DIESEL & GAS TURBINE ’16,
Gdansk — Gdynia - Karlskrona, 4-7 czerwca 2016 r.,

— Reprezentant SSMM w Porozumieniu Stowarzyszen na rzecz Odbudowy Przemyshu
Okretowego w Szczecinie (od stycznia 2017 r. do dzisiejszego dnia).

5.6. Czlonkostwo w organizacjach i towarzystwach naukowych

— Czlonek Konwentu Morskiego przy Ministrze Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej (od 22.06.2017 r. do dzisiejszego dnia),

— Przewodniczacy Rady Glownej Ogolnopolskiego Stowarzyszenia Starszych Oficerow
Mechanikéw Morskich (SSOMM) Oddziatow w Gdyni i Szczecinie (do 24.10.2015 r.
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Stowarzyszenie Starszych Mechanikéw Morskich — SSMM) (od 24.10.2015 r. do dnia
dzisiejszego),

Przewodniczacy Rady Stowarzyszenia Starszych Oficerow Mechanikow Morskich
(SSMM) Oddziatu w Szczecinie,19.09.2015 (od 2006 do 2015 Sekretarz Rady Oddziatu
SSMM w Szczecinie i Wiceprzewodniczacy Rady Gtownej w Gdyni i Szczecinie),
Sekretarz Zarzadu Towarzystwa Okretowcoéw Polskich ,,Korab” Oddziat Szczecin (od
2012 do dnia dzisiejszego),

Czlonek Polskiego Stowarzyszenia Morskie - Gospodarcze im. Eugeniusza
Kwiatkowskiego (od 2014 r. do dzisiejszego dnia),

Cztonek Komisji Eksploatacji Obiektéw Oceanotechnicznych i1 Portow Morskich
w Szczecinie Polskiego Naukowo - Technicznego Towarzystwa Eksploatacyjnego (od
2009 r. do dnia dzisiejszego),

Cztonek Zespotu Techniki Morskiej Sekcji Technicznych Srodkéw Transportu, Komitetu
Transportu Polskiej Akademii Nauk (od 19.06.2008r. do dzisiejszego dnia),

Cztonek Zespotu Srodowiskowego Sekcji Podstaw Eksploatacji Komitetu Budowy
Maszyn Polskiej Akademii Nauk (od 2007 do 2010),

Czlonek Polskiego Towarzystwa Diagnostyki Technicznej (od 2016 r. do dnia
dzisiejszego),

Czlonek Polskiego naukowo-technicznego Towarzystwa Eksploatacyjnego (od
06.03.2009 r. do dnia dzisiejszego),

Cztonek grup roboczych ds. ochrony powietrza i ds. edukacji ekologicznej Programu
Ochrony Srodowiska Wojewédztwa Zachodniopomorskiego opracowywanego przez
Departament Rolnictwa, Rozwoju Wsi i Srodowiska Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego - jako przedstawiciel SSMM i organizacji
pozarzadowych (2007 — 2008 r.),

Sekretarz Zarzadu Stowarzyszenia Zachodniopomorski Bank Zywnosci (2000— 2008),
Cztonek Zarzadu Rady Osiedla Turzyn, Szczecin (2 kadencje — 2000 i 2008).

. Uzyskane nagrody, wyréznienia i odznaczenia

Ztoty Krzyz Zashugi (2012),

Medal Komisji Edukacji Narodowej (2016),

Odznaka Zastuzony Pracownik Morza (2009),

Honorowa Zlota Odznaka 35-lecia Stowarzyszenia Starszych Mechanikow Morskich
(2015),

honorowy tytut Senior Chief Engineer 2017 - Stowarzyszenie Starszych Oficerow
Mechanikow Morskich,

Biogram w ,,Stowniku biograficznym mechanikow Pomorza Zachodniego”, tom 1,
Stowarzyszenie Inzynierow 1 Technikow Mechanikéw Polskich SIMP,  Oddziat
w Szczecinie, 2017,

Podzickowanie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej za petnienie funkcji
moderatora dwéch paneli ,,Morskie szkolnictwo wyzsze” 1 ,,Szkolnictwo morskie”, VI
Migdzynarodowego Kongresu Morskiego w Szczecinie (Szczecin, 20.10.2018).
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5.8. Uczestnictwo w programach europejskich i krajowych projektach badawczych

W trakcie mojej pracy naukowo-badawczej bratem udzial w realizacji nastepujacych
projektow:

e Projekty badawcze finansowane przez MNiSW Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa
Wyzszego,

e Projekt badawczy witasny MNiSW Nr N N509 494638, Politechnika Gdanska, WOIO, Gdansk

2010. Kierownik projektu: prof. dr hab. inz. Jerzy Girtler pt.: Decyzyjne sterowanie procesem
eksploatacji uktadow korbowo - tlokowych silnikow napedu gtownego statkow morskich
zastosowaniem diagnostyki technicznej oraz uwzglednieniem bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska,
Funkcja w projekcie: Prace badawcze nr 06/10/PB, wspotwykonawca: Analiza wilasnosci
modelu  diagnostycznego  uktadow  korbowo-tlokowych  silnikow  przysposobionego
do potrzeb racjonalnego sterowania procesem eksploatacji tych silnikow w aspekcie
bezpieczenstwa statkow oraz morskiego srodowiska naturalnego,

¢ Projekt badawczy wlasny MNiSW Nr N N509 494638, Politechnika Gdanska, WOIO, Gdansk

2012. Kierownik projektu: prof. dr hab. inz. Jerzy Girtler pt.: Decyzyjne sterowanie procesem
eksploatacji  uktadow korbowo-tlokowych silnikow napedu glownego statkow morskich
zastosowaniem diagnostyki technicznej oraz uwzglednieniem bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska,
Funkcja w projekcie: Prace badawcze nr 25/12/PB, wykonawca: Analiza i ocena przydatnosci
eksploatacyjnej systemu diagnozujgcego CoCoS okretowych silnikow glownych oraz propozycje
Jjego modyfikacji do formutowania wiarygodnych diagnoz ze szczegolnym uwzglednieniem
uktadow korbowo-tlokowych tych silnikow.

e Projekt wspotfinansowany przez Uni¢ Europejska w ramach Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Program Operacyjny UDA-POKL.04.01.01.00-052/09-00 Kapitat Ludzki pt.:
,,Cata Naprzod”. Funkcje w projekcie: wykonawca. Wyktadowca na kursie na starszego
marynarza wachtowego 1 marynarza wachtowego. Przedmioty: ,,Wiedza okrgtowa”,
,Budowa 1 teoria okretu”, ,,Ochrona §rodowiska morskiego” (od pazdziernika 2010 do
kwietnia 2012).

5.9. Opracowania i ekspertyzy zrealizowane na potrzeby praktyki gospodarczej

1. Ekspertyzy sadowe dotyczace sitowni okretowe;:

Opinia sporzadzona na zlecenie Sadu Okregowego w Szczecinie VIII Wydziat Gospodarczy,
ul. Matopolska 17, 70-952 Szczecin, w sprawie o sygnaturze VIII GC 153/12 z powodztwa
Morska Stocznia Remontowa ,,Gryfia” Spotki Akcyjnej w Szczecinie przeciwko ARANDA
Spotce z ograniczong odpowiedzialno$cig w Warszawie (wrzesien — listopad 2015 r.)

2. Ekspertyza dla stoczni ,,Ekspertyza dotyczgca uszkodzenia silnika spalinowego ttokowego o
zaptonie samoczynnym Typ Cummins Qsk 19” wykonana na zlecenie Morskiej Stoczni
Remontowej Gryfia S.A. ul. Ludowa 13 71-700 Szczecin (2017 r.).

3. Wspdlpraca z firma remontujacg statki (TM Engines, Gdansk ) — 20 ekspertyz dotyczacych
stanu technicznego maszyn i urzadzen oraz opracowanie zakresu i technologii remontow.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

Zlecenie: statek AHS Hamburg, numer referencyjny (nr ref.) 700800, lipiec 2016,
Kanada, silnik MAN 6L16/24. Zakres prac: generalny remont silnika: inspekcja
wizualna i mechaniczna, zamowienie i przygotowanie czg¢sci, demontaz i montaz.
Udziat 50% w: pracach analitycznych (diagnoza stanu technicznego silnika),
opracowaniu technologii  remontu, opracowaniu  dodatkowych  systemow
diagnostyczno- kontrolnych niezbednych w pracach remontowych.

Zlecenie: statek MV King Adrian, nr ref. 700408, luty 2015, Malezja, silnik
MaK6M25. Zakres prac: remont generalny: inspekcja silnika oraz montaz.
Udziat 50% w: pracach analitycznych (diagnoza stanu technicznego silnika),
opracowanie technologii remontu.

Zlecenie: statek MV Thomas, nr ref. 700525, maj 2015 r., Emden, Niemcy, silnik
Wartsilla6L26B2. Zakres prac: remont silnika gtéwnego. Udziat 50% w: pracach
analitycznych (diagnoza stanu technicznego silnika), opracowanie technologii
remontu, opracowanie dodatkowych systemow diagnostyczno - kontrolnych
niezb¢dnych w pracach remontowych.

Zlecenie: statek MV O.M Iridium, nr ref. 701631, maj 2017 r., Dubaj/Singapur, silnik
Mak9M20. Zakres prac: wymiana walu korbowego, Udziat 50% w: pracach
analitycznych (diagnoza stanu technicznego silnika), opracowanie technologii
remontu.

Zlecenie: statek MV Pacoba, nr ref. 701193, czerwiec 2016 r., Haydarpasa, Turcja,
MANGL16/24. Zakres prac:

remont silnika pomocniczego, Udziat 50% w: pracach analitycznych (diagnoza stanu
technicznego silnika), opracowanie technologii remontu, opracowanie dodatkowych
systemow diagnostyczno- kontrolnych niezbg¢dnych w pracach remontowych.
Zlecenie: statek MV Saxum, nr ref. 78588. Zakres prac: wymiana watu: posadowienie
silnika oraz ustawienie linii watu, Udziat 50% w: pracach analitycznych (diagnoza
stanu technicznego silnika), opracowanie technologii remontu, opracowanie
dodatkowych systemow diagnostyczno - kontrolnych niezbednych w pracach
remontowych.

Zlecenie: statek MV BBC Tennesee, nr ref. 700553, maj 2015 r., Wiochy, silnik Mak
6M43C. Zakres prac: remont silnika gtéwnego. Udziat 50% w: pracach analitycznych
(diagnoza stanu technicznego silnika). Opracowanie technologii remontu.
Opracowanie dodatkowych systemow diagnostyczno- kontrolnych niezbednych w
pracach remontowych.

Zlecenie: statek MV MMC Polonia, nr ref. 700512, styczen 2016 r., Nantong (Chiny),
silnik Mak 9M32. Zakres prac: inspekcja watu, Udziat 50% w: pracach analitycznych
(diagnoza stanu technicznego silnika), opracowanie technologii remontu.

Zlecenie: statek CFS Pacatu, nr ref. 701300, sierpien 2016 r., Jamajka, silnik MAN
6L16/24. Zakres prac: inspekcja silnika gtownego, Udzial 50% w: pracach
analitycznych (diagnoza stanu technicznego silnika), opracowanie technologii
remontu.

Zlecenie: statek MV Emerald, nr ref. 700395, styczen 2015 r., Antwerpia/Belgia,
Zakres prac: Remont turbosprezarki silnika gtéwnego VTR501-2, wymiana obudowy
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3.11.

3.12.

3.13.

3.14.

3.15.

3.16.

3.17.

turbosprezarki, Udziat 50% w: pracach analitycznych (diagnoza stanu technicznego
silnika), opracowanie technologii remontu.

Zlecenie: statek MV Emssun, nr ref. 701202, kwiecien 2016 r., Rotterdam/Holandia,
silnik Wartsila 26. Zakres prac: remont silnika gtownego: demontaz i montaz, Udziat
50% w pracach analitycznych (diagnoza stanu technicznego silnika), opracowanie
technologii remontu, opracowanie dodatkowych systeméw diagnostyczno-
kontrolnych niezbednych w pracach remontowych.

Zlecenie: statek MV Steinwall, nr ref. 65326, grudzien 2015 r., Amsterdam/Holandia.
Zakres prac: silnik MAN 6M43, remont silnika gldéwnego, wymiana gtowic, pomiar
ttokéw, inspekcja watka rozrzadu, Udziat 50% w: pracach analitycznych (diagnoza
stanu technicznego silnika), opracowanie technologii remontu, opracowanie
dodatkowych systeméw diagnostyczno- kontrolnych niezbednych w pracach
remontowych.

Zlecenie: statek MV Chance, nr ref. 70147, maj 2016 r., Miami/USA, silnik MAN 8L
48/60. Zakres prac: remont silnika gtéwnego, Udzial 50% w: pracach analitycznych
(diagnoza stanu technicznego silnika), opracowanie technologii remontu, opracowanie
dodatkowych systeméw diagnostyczno - kontrolnych niezbgdnych w pracach
remontowych.

Zlecenie: statek MV Maras, nr ref. 700429, luty 2015 r., Husum/Niemcy, silnik Mak
8M20. Zakres prac: wymiana pomp paliwowych, Udziat 50% w: pracach
analitycznych (diagnoza stanu technicznego silnika), opracowanie technologii
remontu.

Zlecenie: statek MV Margaretha, nr ref. 701657, luty 2017 r., Nowy Orlean, Lake
Charles/USA, silnik MaK 9M32. Zakres prac: wymiana ttokéw na silniku gtéwnym,
Udziat 50% w: pracach analitycznych (diagnoza stanu technicznego silnika),
opracowanie technologii remontu.

Zlecenie: statek MV Mia Sophie, nr ref. 701827, maj 2017 r., Elsfleth (Niemcy), silnik
MaK M332C. Zakres prac: Udziat 50% w: pracach analitycznych (diagnoza stanu
technicznego silnika), opracowanie technologii remontu.

Zlecenie: statek MV Mito Strait, nr ref. 702341, luty 2016 r., Bremerhaven/Niemcy,
silnik MAN 8L48/60. Zakres prac: remont silnika gtownego, inspekcja, oczyszczenie
i oszlifowanie tlokow, Udzial 50% w: pracach analitycznych (diagnoza stanu
technicznego silnika), opracowanie technologii remontu, opracowanie dodatkowych
systemow diagnostyczno- kontrolnych niezbednych w pracach remontowych.

3. 18.Zlecenie: statek nr ref. 700659, czerwiec 2016 r., Busan (Korea Pid.), silnik

3.19.

MaK7M43C. Zakres prac: remont silnika glownego, wymiana pomp paliwowych,
Udziat 50% w: pracach analitycznych (diagnoza stanu technicznego silnika),
opracowanie technologii remontu.

Zlecenie: statek UBC Wes Nicole, nr ref. 701453, sierpien 2016, Rotterdam/Holandia,
silnik MaK8M25. Zakres prac: remont silnika gldwnego, wymiana glowic.

Udzial 50% w: pracach analitycznych (diagnoza stanu technicznego silnika),
opracowanie  technologii  remontu, opracowanie dodatkowych  systemow
diagnostyczno- kontrolnych niezbednych w pracach remontowych.
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3.20. Zlecenie: statek UBC Montego Bay, nr ref. 701231, lipiec 2016, Haiti, silnik
MAN/D2876 LE301. Zakres prac: remont generatora, inspekcja i pomiar walka
rozrzadu, Udziat 50% w: pracach analitycznych (diagnoza stanu technicznego silnika),
opracowanie technologii remontu.

4. Jako Lawnik Izby Morskiej przy Sadzie Okreggowym w Szczecinie (od 2002 r. do
dnia dzisiejszego) dotyczace wypadkoéw morskich, w ktorych Se¢dzia uznat za konieczng
obecno$¢ eksperta od spraw mechanicznych, prowadzitem prace badawcze i analityczne w
7 rozprawach:

4.1. WM-S-9/15 pozar na holowniku ,,Zeus” i $mierci czterech cztonkow zatogi w dniu 23

wrzesnia 2015 r. w czasie pozostawania tego holownika w porcie Solvesborg (Szwecja),

4.2. WM-S-16/14 — uderzenie promu ,,Bielik II” w nabrzeze Przystani Promowej Warszow

w dniu 16 grudnia 2014 roku w porcie Swinoujscie,

4.3. WM-S-6/13 — uderzenie promu ,,Karsibor III” w nabrzeze Przej$ciowe nr 1, w dniu 22

lipca 2013 roku w porcie Swinoujéciu,

4.4. WM-S-15/12 - uderzenie promu ,,Karsibor I’ w nabrzeze Przejsciowe nr 1, w dniu 31

marca 2012 roku w porcie Swinoujsciu,

4.5. WM-S-29/12 — uderzenie m/s BLUE CARMEL (bandera Antiqua & Barbuda) w

nabrzeze Snop, w dniu 10 lipca 2012 r. w porcie w Szczecinie,

4.6. WM-S-4/09 — awaria zasilania na m/t HALICZ na redzie Swinoujscia w dniu 16 lutego

2009 r.
4.7. WM-S 13/08 — awaria silnika na todzi poktadowej KOL 116 i wejScie na mielizng w
poblizu wschodniej plazy w Kotobrzegu w dniu 17 marca 2008 .

5.10. Dzialalno$¢ miedzynarodowa

- Prace badawczo - analityczne w Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Morskich (jestem
cztonkiem PKBWM i wspotpracuje z EMSA - European Maritime Safety Agency) - od 01
lipca 2017 r. do dnia dzisiejszego zgtoszono 112 wypadkow morskich statkow i jachtow. Rola
cztonkow Komisji jest po przyjeciu zgloszenia zebranie informacji, wyjazd na miejsce
zdarzenia, wykonanie prac dotyczacych udokumentowania zdarzenia. Po pracach
analitycznych nad zgromadzonymi materiatami Komisja podejmuje decyzje 0 odstgpieniu od
zalecen w sprawie poprawy bezpieczenstwa lub wykonuje raport zawierajagcy koncowe
z zalecenia do podmiotéw zainteresowanych, w tym oséb, instytucji, urzegdéw i stuzb
panstwowych. Rolg Komisji jest profilaktyka oraz edukacja w celu podniesienia
bezpieczenstwa zeglugi.

Wyktadowca - trener na warsztatach dotyczacych bezpiecznej eksploatacji zbiornikowcow
(autorski program zaje¢) 0 nazwie ,,Mnagement & Supervision of Inert Gas Systems”
(wj. angielskim i rosyjskim). Organizatorem byt Chevron Azerbaijan, szkolenie
zorganizowano dla starszych mechanikow okr¢towych azerskiego armatora zbiornikowcow
»Caspar” 1stuzb technicznych kazachskiego wtasciciela pol naftowych na M. Kaspijskim
»lengizchevroil” (TCO), w Baku, Azerbejdzan.
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5.11.

Wspolpraca z przemyslem i osrodkami badawczymi

Szkolenia na zamoOwienie przemystu na podstawie autorskiego programu:

Autor programu oraz wyktadowca — trener w O$rodku Szkolnym Ratownictwa Morskiego
Akademii Morskiej w Szczecinie:

5.12.

wyktadowca-trener i egzaminator podczas certyfikowanych szkolen (IMO) dla

cztonkoéw zatogi promu Unity Line ,,Polonia” zakonczonych wydaniem dokumentow:

— ,.Swiadectwo Przeszkolenia w Zakresie Bezpieczenstwa Wiasnego
I Odpowiedzialnosci Wspolnej (Certificate of Basic Safety Training in Personal
Safety & Social Responsibilities”,

— ,.Swiadectwo Przeszkolenia dla cztonkéw zatdg z przydzielonymi obowigzkami
w zakresie ochrony (Certificate of Proficiency for seafarers with designated security
duties),

— ,.Swiadectwo Przeszkolenia w Zakresie Problematyki Ochrony na Statku (Certificate
of Proficiency in security-awareness)” odbywajacego si¢ w realnych warunkach
eksploatacyjnych na promie podczas rejsu (02-03 marca 2013 r.).

wykladowca - trener na warsztatach dotyczacych ,,Bezpieczna eksploatacja i usuwanie
azbestu na statkach” (autorski program zaje¢) - dla Starszych Oficeréw Mechanikow

i pracownikéw stuzb technicznych (inspektorow) Polskiej Zeglugi Morskiej w

Szczecinie, od grudnia 2010 do maja 2011 (4 edycje, ponad 100 0sob),

wyktadowca - trener na warsztatach ,,Zasady bezpieczenstwa w przestrzeniach
zamknietych” (dla konserwatorow elektrowni wiatrowych, 4 edycje). Organizator: LM
Wind Power Blades w Goleniowie - producent ptatow elektrowni wiatrowych (2014),
wyktadowca-trener na warsztatach dotyczacych ,,.Bezpieczna eksploatacja 1 usuwanie
azbestu na statkach” (dla Starszych Oficeréw Mechanikéw i1 pracownikow stuzb
technicznych (inspektorow) Polskiej Zeglugi Morskiej w Szczecinie, 4 edycje,
2010/2011),

wyktadoweca - trener (autorski program zaj¢¢) na warsztatach dotyczacych ,,Bezpieczna
eksploatacja zurawi okretowych na statkach EuroAfrica” przeprowadzony na statkach
(dla Starszych Oficerow Mechanikow 1 pracownikoéw stuzb technicznych (inspektorow)
EuroAfrica — Linie Zeglugowe w Szczecinie, 3 edycje, 2009 r.),

wyktadowca-trener (autorski program zaj¢c) na warsztatach dotyczacych ,,Podstawowy
kurs eksploatacji obiektow do produkcji, transportu i magazynowania skroplonych paliw
gazowych” przeprowadzony dla Kapitanatu Portu w Swinoujéciu (4-7.10.2010 r.),
wyktadowca-trener  (autorski  program zaje¢) na  warsztatach  dotyczacych
»Zaawansowany kurs eksploatacji obiektow do produkcji, transportu i magazynowania
skroplonych paliw gazowych” przeprowadzony dla Kapitanatu Portu w Swinoujsciu (8-
10.11.2010r.).

Odbyte staze i szkolenia

- staz w Katedrze Sitowni Morskich i Ladowych Wydziatu Oceanotechniki i Okretownictwa
Politechniki Gdanskiej w okresie 23.05 - 30.09.2016 r.
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Opiekun: prof. dr hab. inz. Zbigniew Korczewski.

Badania w Pracowni Bezpieczenstwa, Niezawodno$ci i Diagnostyki, Laboratorium Paliw i
Smaréw, Laboratorium Suchego Odsiarczania Spalin. Wymiar czasowy: 200 godzin.
Wymiernym efektem pracy naukowej bylo przygotowanie i wygloszenie referatu nt.
Wybrane badania laboratoryjne silnikow spalinowych ttokowych o spalaniu wewnetrznym
na seminarium Katedry Sitowni Morskich i Ladowych WOIO Politechniki Gdanskiej w dniu
11.10.2016r.

- staz w Katedrze Mechaniki i Wibroakustyki Akademii Gérniczo-Hutniczej im. Stanistawa
Staszica w Krakowie w okresie 15.05.2016 r. - 31.07.2016 r.

Opiekun: dr inz. Witold Cioch z Katedry Mechaniki i Wibroakustyki AGH w Krakowie.
Badania w Laboratorium Teorii Maszyn i Mechanizméw, Laboratorium diagnostyki
i systemOéw monitoringu, Laboratorium Wibroakustyki - Akredytowane Przez PCA
Laboratorium Wzorcujace AP 022, Laboratorium Badania Hatasu Przemystowego,
Pracowni Wibromechaniki. Wymiar czasowy: 200 godzin. Wymiernym efektem pracy
naukowej bylo przygotowanie materiatu nt. Badanie niesprawnosci tozysk jako zrodet drgan
weztow funkcjonalnych uktadow napedowych,

- 01.10.2016 — 02.07.2017 Studia podyplomowe ,Bezpieczenstwa i Higieny Pracy” na
Woydziale Architektury i Budownictwa ZUT w Szczecinie. Obroniona praca dyplomowa pt.:
Identyfikacja zagrozen i przyczyny wypadkow przy pracy na zbiornikowcach do przewozu
skroplonego gazu naturalnego (gazowcach LNG). (Swiadectwo Ukonczenia Studidw
podyplomowych w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy wyd. 15.07.2017 r. w
Szczecinie, nr 1485),

- 01-02-04.2017 Kurs i zdany egzamin na Auditora Wewngetrznego Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem i Higieng Pracy wg PN-N-18001:2004 (nr certyfikatu 35/04/I1SO
18001/2017),

-01.10.2016 — 11.06.2017 ukonczenie Szkolenia okresowego dla pracownikéw stuzby BHP (nr
zaswiadczenia 26/2017),

- 05.03.2017 — 11.06.2017 ukonczenie kursu ,,Przygotowanie dydaktyczne dla wyktadowcow i
instruktorow BHP” (nr za§wiadczenia 26/2017)

- Ukonczenie Szkolenia z elektronicznego obiegu dokumentow eDok w zakresie: Referent,
poswiadczone certyfikatem Centralnego Osrodka Informatyki MGMIiZS, Szczecin,
pazdziernik 2017r.,

- Uczestnictwo w seminarium ,,Bezpieczenstwo na statkach pasazerskich typu Ro-R0”
poswiadczone certyfikatem PRS, Szczecin, 03.10. 2017 r.

Certyfikaty zawodowe w dziedzinie eksploatacji i bezpieczenstwa statkow:

— Swiadectwo przeszkolenia na zbiornikowiec do przewozu produktéw naftowych oraz
chemikaliéow stopien podstawowy (certificate of training in Oil and Chemical Tanker
Familiarization), wg IMO-STCW, UMS- 1337-014929-4881/2015, Szczecin, 25.03.2015r.,

— Swiadectwo przeszkolenia na zbiornikowiec do przewozu gazéw skroplonych stopien
podstawowy (Certificate of Training in Liquified GasTanker Familiarization), wg IMO-
STCW, UMS- 1303-014929-4938/2015, Szczecin, 26.03.2015 .,
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— Swiadectwo przeszkolenia w zakresie dowodzenia sitownig okretowa (Certyficate of
Training in Engine Room Resource Management) wg IMO-STCW, UMS-1333-014929-
18448/2014 2014 r.,

— Kurs prowadzenia zaje¢ na urzadzeniach symulacyjnych stosownie do zalecen Konwencji
STCW oraz wytycznych kursu modelowego IMO 6.10 Train the Simulator Trainer and
Assessor (Course for the instructors of the maritime navigational simulators as required by
the STCW Convention and model course IMO 6.10 Train the Simulator Trainer and
Assessor). Akademia Morska w Szczecinie, SDKO/31/US/2013, Szczecin, 01.07. 2013 r.,

— Swiadectwo przeszkolenia w zakresie bezpieczehstwa wlasnego i odpowiedzialnosci
wspolnej wg IMO-STCW’95 (Certificate of Basic Safety Training in Personal Safety &
Social Responsibilities), UMS-5408-014929-8115/2011, Szczecin 19.10.2011 r.,

— Swiadectwo przeszkolenia specjalistycznego na zbiornikowiec do przewozu produktow
naftowych stopien wyzszy, wg IMO-STCW’95 (Certificate of Advanced Training in Oil
Tankers Operations), UMS-5423-014929-2498/2010, Szczecin 15.04.2010r.,

— Swiadectwo przeszkolenia specjalistycznego na zbiornikowiec do przewozu chemikaliow
stopien wyzszy, wg IMO-STCW’95 (Certificate of Advanced Training in Chemical Tankers
Operations), UMS-5404-014929-2746/2010, Szczecin 23.04.2010 r.,

— Swiadectwo przeszkolenia w zakresie bezpieczenstwa, kierowania thumem i bezpieczenstwa
pasazerow dla personelu zajmujacego si¢ bezposrednia obstuga pasazeréow w
pomieszczeniach pasazerskich na statku pasazerskim innym niz RO-RO,Certyficate of
Training in Crowd Management, Passenger Safety and Safety for Personnel Providing Direct
Services to Passengers in Passenger Spaces on Passenger ships other than ro-ro passenger
ships,wg IMO-STCW, UMS-5439-014929-5968/2008, Szczecin 21.05.2008 r.

5.13. Recenzowanie projektow miedzynarodowych oraz publikacji w czasopismach
krajowych
Bylem recenzentem artykutéw opublikowanych:
— 3 artykutdéw w Zeszytach Naukowych Akademii Morskiej w Szczecinie (Scientific
Journals of the Maritime University of Szczecin) (2015 i 2018 r.), ISSN 1733-
8670 (Printed), (MNiSW, Lista B, 8 pkt.):
— ,, Analysis of tribological processes occuring in precision pairs based on example of fuel
injection pumps of marine diesel engines”, Szczecin, 23.03.2015r.,
— ,, Working conditions for the lll system on passenger ships”, Szczecin, 04.06.2015 .,
— ,, The computer software “seakeeping” for assessment the seakeeping properties of the
ship”, 04.06.2015 r.,
— ,,The potential of fuel cells as a drive source of maritime transport”, IOP Conference
Series: Earth and Environmental Science, Volume 214, Issue 1, 2019.
— ,Wybrane problemy hybrydowych silnikow zaburtowych”, w trakcie recenzji dla Polish
Maritime Research (2019).

5.14. Popularyzacja nauki

W ramach prowadzonych przeze mnie dziatan, ktorych celem bylo przedstawienie
problemow naukowych oraz wynikow badan:
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* Organizowalem wyjazdy ze studentami do nast¢pujacych podmiotow gospodarczych:

- Terminal Promowy Swinoujscie (2009),

- na jednostki ptywajace $rodladowe (2008 - 2009), w tym wodolot (ktory
przyprowadzatem z Holandii w 2007 r. jako st. mechanik),

- na prom Polonia w celu uczestnictwa w alarmie pozarowym (2009).

Wyjazdy te pozwalaty na weryfikacj¢ wiedzy teoretycznej i praktyki oraz dawaty mozliwos¢

dyskusji na tematy dotyczace eksploatacji i zabezpieczenia srodkow 1 infrastruktury

transportu ladowego i wodnego w aspekcie zapewnienia bezpieczenstwa i efektywnosci
transportu,

« Jako Prodziekan ds. studenckich Wydziatu Techniki Morskiej i Transportu (WTMIT)
zorganizowatem z kotem naukowym studentéw z kierunku InZymieria Bezpieczenstwa
"Strefa Zero" i koordynowatem przebieg alarmu szkoleniowego, wraz z opuszczeniem
budynku wydziatu (zawiadomiono Rektora, agencje ochrony, stuzby mundurowe i
miejskie), pod nazwg ,,Alarm i ewakuacja ludzi z budynku WTMIT po ogloszeniu alarmu
pozarowego lub zgloszeniu potencjalnego ataku terrorystycznego (zagrozenie incydentem
bombowym) w aspekcie uczestnictwa polskiego wojska w dziataniach NATO i EURO 2012
w Polsce” (12.06.2012 r.),

* Uczestniczylem w zadaniach o charakterze naukowo-informacyjnym zwigzanych
z promocja Wydzialu Techniki Morskiej i Transportu ZUT w Szczecinie poza Uczelnig
(klasy III i maturzysci w Zespole Szkot Technicznych i Morskich oraz LO 6 w Szczecinie
(2010 - 2012),

* Uczestniczylem w organizowanych cyklicznych imprezach zwigzanych z promocja ZUT w
Szczecinie tj. I1I edycji Warsztatow na Wydziale Techniki Morskiej:

— 03-05. 04. 2008 — wyktad, prezentacja ,,Wyspa na morzu — droga od legendy do
rzeczywistosci”, Bosman Express — wodolot w Szczecinie”,

— Europejska Noc Naukowcow (European Researchers' Night - We Create Science &
History) - Program ramowy UE "Horyzont 2020",

— Festiwal Nauki — 22 - 25.09.2015 - prezentacja ,,Ptywajace wyspy na morzu”; Noc
Naukowcow — 28 - 29.09.2018r., wyktad, prezentacja ,,Ptywajace wyspy — historia,
terazniejszo$¢, przysztosc"; wyktad ,,Zasady bezpieczenstwa w obchodzeniu si¢ z bronig
— bron nigdy nie jest zabawka - Podstawowe zasady obchodzenia si¢ z bronig” - zajecia
praktyczne przy uzyciu sprezynowych replik broni palnej; wyktad, prezentacja:
,Bezpieczenstwo na morzu — analiza wypadkéw morskich statkow 1 jachtow".

* Organizowatem warsztaty dotyczacych problematyki morskiej, morskiego wychowania
mtodziezy i szacunku do barw narodowych, rodzicéw 1 nauczycieli oraz koniecznos$ci nauki,
zeby moc obstugiwaé statek dla uczniow Szkot Podstawowych z klasami integracyjnymi,
(Klub Stella Maris w Szczecinie, 2010 - 2011),

* Uczestniczylem w Komitetach konkursow Szkol podstawowych poezji i malarstwa
marynistycznego (finaly i rozdanie nagroéd na statku ,,tadoga” 20.04.2009, 11.05.2010,
19.05.2012),

* Bralem udziat w Komitetach organizacyjnych konkursow oraz zaje¢ edukacyjnych w
przedszkolach o tematyce marynistycznej: 21.10.2011 i 19.11.2015 r. pasowanie na
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marynarza w Przedszkolu Publicznym nr 65 w Szczecinie, jako elementu programu
wychowania morskiego.

5.15. Pozostala dzialalnos¢ spoleczna

Poza Uczelnig prowadze rowniez dziatalno$¢ organizacyjng i spoteczng i petni¢ lub

petnitem nastgpujace funkcje:

[ 2

Przewodniczacy Stowarzyszenia Starszych Mechanikow Morskich (SSMM) w Szczecinie
(wczesniej 8 bytem lat sekretarzem), od 19.09.2015 r. i od 25.10.2015 r. Przewodniczacym
Rady Gtownej SSMM (w Gdyni i Szczecinie). Koordynuje wiele dziatan. Przygotowuje¢
materialy na zebrania czlonkoéw, Rady i sekcji. Jestem autorem i redaktorem wielu pism i
dokumentéw utatwiajacych komunikacje z innymi organizacjami i instytucjami oraz
szybsze wdrazanie korzystnych dla spoleczenstwa rozwigzan prawnych lub akcji
aktywizujacych spoleczenstwo. w sprawach prowadzonych przez SSMM. Bytem jeden z
glownych organizatorow obchodow 25 1 30 - lecia SSMM, wspotautorem i1 redaktorem
Albumu 30 lecia SSMM. Organizuj¢ i uczestnicz¢ w spotkaniach Rady Gtoéwnej SSMM w
Gdyni i Szczecinie,

Przewodniczacy zespolu SSOMM ds. programoéw kursow 1 wymagan egzaminacyjnych na
stopnie morskie przy Urzedzie Morskim w Szczecinie — przygotowuje materiaty i referuje
kontrowersyjne zjawiska wystepujace podczas egzamindw, proponuje rozwigzania
probleméw, przewodniczytem zespotowi, ktory pracowat nad dostosowaniem egzamindéw
do wymogow IMO (Miedzynarodowej Organizacji Morskiej), przy zachowaniu realizmu
pracy na statku,

Przewodniczacy Sekcji Ochrony Srodowiska SSOMM — praca polega na analizie
istniejagcych probleméw ochrony $rodowiska na statkach i wiezach wiertniczych
zglaszanych przez cztonkéw SSMM oraz otrzymanych od marynarzy w roznej formie,
wysylaniu zwrotnie sugestii dziatan drogg elektroniczna,

Przewodniczacy Sekcji SSOMM do Kontaktow z Mtodziezg — praca polega na organizacji
kontaktow z milodzieza przedszkolng, szkolng 1 studentami (spotkania tematyczne,
dotyczace pracy na morzu, tradycji morskich, znaczenia gospodarki morskiej dla kraju,
uczestnictwo w uroczystosciach szkolnych, czasami polaczonych z symbolicznym
pasowaniem na ,,Wilkow Morskich (od wrzesnia 2006 r. do dzisiejszego dnia),
Wiceprzewodniczacy Sekcji SSMM ds. poprawy prawa i zapisow w morskich dokumentach
- praca polega na dostosowaniu polskich przepisow do przepisow miedzynarodowych
(umozliwiajg prace za granicg polskich marynarzy) — bradzo wazna cze$¢ dziatalnos$ci
SSMM, polegajaca na reagowaniu na zmian¢ prawa mig¢dzynarodowego i poprawianie
polskich aktow prawnych majacych wptyw na dokumenty i certyfikaty zawodowe polskich
marynarzy, ktorzy czesto zglaszaja powstajace problemy (od 2005 r. do dzisiejszego dnia),
Cztonek Komisji Ochrony Srodowiska IMO (Miedzynarodowej Organizacji Morskiej) w
Gdyni uczestniczy w spotkaniach w Gdyni, studiowatem otrzymane z IMO materiaty, w
razie potrzeby wysytat zwrotnie swoje uwagi lub opinie (2008 - 2009),

Sekretarz Towarzystwa Okr¢towcodw Polskich "Korab" w Szczecinie (od 2012 r.). Razem
Z Przewodniczacym TOP Korab kilka razy w roku (3 - 5 razy) organizuje¢ spotkania
tematyczne, co jest zwigzane z przygotowaniem sprawozdania z poprzedniego spotkania,
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wypelnieniem podj¢tych uchwat (redagowanie i wysytanie pism, spotkania z wyznaczonymi
osobami np. z wladzami innych organizacji). Stowarzyszenie, ktérego cztonkami jest wielu
pracownikow i czlonkéw wiladz Stoczni Szczecinskiej, jest zaangazowane w dzialania
majace na celu reaktywacje produkcji stoczniowej w Szczecinie i1 stworzenie wielu
specjalistycznych miejsc pracy. Poswigca wiele godzin na spotkania z prawnikami, innymi
stowarzyszeniami, piszac pisma do wtadz r6znego szczebla, spotkania z mediami.

Poza tym biorg¢ aktywny udziatl w dzialalnosci na rzecz potrzebujacych pomocy:

e Fundacja Ludziom Morza — udzial w akcjach fundacji (w Szczecinie), okoto 12 kwest na
Cmentarzu Centralnym pod pomnikiem ,,7ym, ktérzy nie powrdcili z morza™ (30 listopada i
Dni Morza - czerwiec) oraz w centrach handlowych takich jak ,,Galaxy” i na Jasnych
Btoniach w dniach promocji organizacji pozarzgdowych (maj) — zebrano kilkanascie tysiecy
zlotych na rzecz wdow i sierot po marynarzach, ktérzy nie powrocili z morza,

e Udzial w corocznych kwestach na Cmentarzu Centralnym na rzecz fundacji pomnika ,, Tym,
ktoérzy nie powr6cili z morza” - corocznie 1 listopada,

e Stella Maris — udzial w spotkaniach z klasami integracyjnymi (z udzialem dzieci
niepetnosprawnych) szkét podstawowych dotyczacych pracy na statku, polskich barw
narodowych w tym polskiej bandery, szcunku dla rodzicéw, nauczycieli, 0sob starszych i
potrzebujacych pomocy (wzieto udziat okoto 100 dzieci),

e Chorazy lub czlonek pocztu sztandarowego SSOMM, czlonek delegacji reprezentacyjnej
SSMM - uczestnictwo w uroczystosciach Akademii Morskiej w Szczecinie,
uroczystosciach miejskich, uroczystosciach religijnych,

e W ramach dziatalnosci SSMM — pomoc marynarzom w sprawach osobistych, pomoc w
rozwigzywaniu problemdéw na statku, znalezieniu pracy (omawianie probleméw, wsparcie
radg, stluzenie doswiadczeniem i wiedza, pomoc w pisaniu pism, podan, itp., w ciagu
ostatnich 5 lat stowarzyszenie SSMM wsparto okoto 40 0sdb).
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