Whiosek badawczy rozwojowy pt.: "Modelowanie i symu lacja systemu kolei lokalnej
jako narz edzie wspieraj gce podejmowanie decyzji w zakresie zarz gdzania rozwojem
regionow"

Celem projektu, jest zbudowanie modeli oraz oprogramowania wspomagaj cych decyzje w
zakresie organizacji transportu kolejowego, przede wszystkim na liniach kolejowych mato
obci onych.

Projekt jest zrealizowany w trzech podstawowych obszarach: System, Infrastruktura i Pojazd.
W zakresie System zbudowane zostan modele w zakresie bezpiecze stwa eksploatacii,
ekonomii transportu szynowego oraz jego organizacji. Na modele te b d nato one
ograniczenia wynikaj ce z istniej cych przepisébw z opcj mo liwo ciich zmiany, ze wzgl du
na zmieniaj ce si prawodawstwo.

W zakresie Pojazd opracowane modele b d pozwalaly na symulacje zwi zane z
konstrukcj pojazdu, jego eksploatacj (cyklem ycia pojazdu) oraz sterowaniem i
komunikacj ze szczegdolnym uwzgl dnieniem interakcji pojazdu z

elementami infrastruktury.

W zakresie Infrastruktura prace realizowane w ramach projektu b d koncentrowaly si na
budowie modeli konstrukcji infrastruktury kolejowej wt czaj ¢ w to systemy sterowania
ruchem oraz systemy komunikacji, modele eksploatacji infrastruktury w aspektach
bezpiecze stwa i kosztow. W tym obszarze b d réwnie przeprowadzane analizy
ogranicze wptywaj cych na mo liwo ci modyfikacji modeli lub ich parametréw a

wynikaj cych z ogranicze prawnych.

Przy budowie modelu eksploatacji systemu uwzgl dnione zostan wszystkie etapy ycia
systemu, co pozwoli na zbudowanie modelu kosztow LCC, ktory w odczuciu autorow
projektu jest jednym z najwa niejszych czynnikow pozwalaj cych na podejmowanie
uzasadnionych ekonomicznie decyzji.

Problem modelu kosztéw jest problemem trudnym, (bo jest to problem relatywistyczny),
poniewa zarz dcy infrastruktury i operatorzy nie rozré niaj w praktyce kosztow
rzeczywistych i kosztow kalkulowanych. Wi kszo kosztéw na kolejach to koszty wspdine.
Pojawia si , zatem problem alokacji tych kosztow na km linii. Bez zweryfikowanego modelu
ekonomicznego nie da si tego zrobi dobrze.

Wszystkie modele b d budowane w oparciu o aparat badawczy charakterystyczny dla
danej dziedziny, dla ktérej budowany jest model jednak przy zato eniu kompatybilno ci
(interfejsu) pomi dzy poszczegdlnymi obszarami, ktorych dotycz .

Baz dlaintegracji modeli b dzie zaproponowany w ramach projektu system informatyczny
oparty o aplikacje;

bazodanowe, z zakresu przetwarzania danych oraz technologie multimedialne.

Rozwa ania prowadzone b d przede wszystkim dla przewozéw pasa erskich, jednak
uwzgl dnione zostan roéwnie pewne aspekty przewozéw towarowych mog ce mie wptyw
na modelowane zjawiska wyst puj ce w transporcie szynowym. Zbudowane modele b d
zweryfikowane na podstawie dost pnych danych o eksploatacji linii kolejowych w

Polsce.

Wymiernym wynikiem projektu b dzie narz dzie informatycznego wspomagania decyzji w
zakresie organizacji transportu kolejowego w Polsce.

Planowany wynik ko cowy b dzie mie charakter oryginalnego i unikatowego w skali
europejskiej narz dzia wspomagaj cego podejmowanie decyzji przez wszystkie podmioty
zaanga owane w proces tworzenia i eksploatacji systemu ,U ytkownik — linia kolejowa —
pojazd” o niskim poziomie obci enia.



