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1. Imie¢ i nazwisko
Grzegorz Karéa

2. Posiadane dyplomy, stopnie naukowe z podaniemavay, miejsca i roku ich uzyskania
oraz tytut rozprawy doktorskiej

09.12.2004r. — doktor nauk technicznych w zakrasamsportu, dziedziny specjalizacji:
transport, modelowanie systemow i procesow transpgch, Politechnika
Warszawska, Wydziat Transportu. tytut rozprawy dogkiej ,Algorytm
koordynacji zamkni¢c w ztozonych sieciach transportowych” - promotor:
prof. dr hab. Janusz Woch.
03.10.1995r. — magisterdynier, specjaln&: sterowanie ruchem w transporcie, Politechnika
Slaska, Wydziat lmynierii Materialowej, Metalurgii i Transportu, tytu
pracy magisterskiej ,Informatyczny system wspomaganpracy
dyspozytora” - promotor: dr in J6zef Hopaluk.

3. Informacje o dotychczasowym zatrudnieniu w jedastkach naukowych

1995 — 2004 - na stanowisku asystenta w Zaidddzynierii Ruchu, Wydziat laynierii
Materiatowej, Metalurgii i Transportu, Politechniska,

2004—obecnie — na stanowisku adiunkta w Katedrzgnlerii Ruchu, a nagpnie (po
restrukturyzacji wydzialu) w Katedrze Systeméw THportowych
i Inzynierii Ruchu na Wydziale Transportu Politechrkiskie;.

4. Wskazanie osigniecia wynikajacego z art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 2003r.
o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stapiach i tytule w zakresie sztuki
(dz. U. nr 65, poz. 595 ze zm.)

a) tytut osiggniecia naukowego

Moim osignigciem naukowym, uzyskanym po otrzymaniu stopnia ai@ktnauk
technicznych, stanogdcym istotny wkiad w rozwdj dyscypliny naukowej Teport,
okreslonym w art. 16. ust. 2 obow#ujacej ustawy, jest jednotematyczny cykl publikacji
naukowych pt. ,Ksztaltowanie ruchu w miejskich @b transportowych
Z zastosowaniem hynierii systemow”. Przedstawiony cykl publikacjitalapcych st na
osiggniccie naukowe wybrany zostal w taki sposob, aby wciuj catgciowym
przedstawd podegcie wykorzystujce metody inynierii systemoéw do ksztattowania
ruchu w miejskich sieciach transportowych. Kolgfh@ublikacji (pozycje [1-12]) oraz
rozdziatbw w monografii (pozycja [12]) stanawprzemylang stratege opisupca proces
realizacji osagnieccia naukowego — pogwszy od systemowej identyfikacji czynnikow
oraz odpowiednich modeli umlwiajacych odwzorowanie ruchu w miejskich sieciach
transportowych, poprzez identyfikagjziatah pozwalajcych ksztattowa ten ruch, wraz
z identyfikacp ptaszczyzn problemowych oraz modeli nigdtych do odwzorowania
wptywu tych dziatda na ruch w miejskich sieciach transportowych, anskgwszy na
sformutowaniu modelu opisagego problem ksztattowania ruchu oraz opracowaniu
metody ksztaltowania ruchu z wykorzystaniemzymerii systemow w wjciu
wielokryterialnym. Rozwjgzaniem problemu ksztattowania ruchu z zastosowaniem
opracowanej metody jest projekt transportowy, olggoy odpowiednio dobrane
dziatania ugte w konfigurag} funkcjonalno-uytkows, ktérego wdraenie umaliwia
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osiggniecie przygtych celdw i odpowiadagych im produktow oraz rezultatéw/efektow,
m.in. w postaci ruchu ptynnego w miejskich sieciathnsportowych. Istat prac
sktadajcych s¢ na prezentowane dzieto naukowe jest rowipizedstawienie zimnaci
analizowanej problematyki oraz upegdkowanie wiedzy dotyexre] maliwosci
wykorzystania dogpnych modeli z rénych obszarow teorii i praktyki w ksztattowaniu
ruchu w sieciach transportowych. Opracowane modtématyczny, algorytmy i metoda,
oraz ich implementacja w zrealizowanych projektaamaukowo-badawczych
z wykorzystaniem danych rzeczywistychg swvymiernym efektem opracowanego
osiggniecia naukowego.

Publikacje przedstawione w punkcie 4b autoreferazamieszczone zostaty
w zahczniku 7 - jako pliki "hab-7.1.pdf + hab-7.12.pdf "

b) wykaz prac stanowgcych osagniecie naukowe - uktad chronologiczny

[1]. Karon G.: Modelowanie popytu oparte na podagh pojedynczychLogistyka
8/2012, Wydawnictwo ILiM w Poznaniu. (4pkt MNiSW)

[2]. Karon G.: Travel Demand and Transportation Supply Modelingr fo
Agglomeration without Transportation Modéh. J. Mikulski (Ed.): Activities of
Transport Telematics, CCIS 395, pp. 284-293, Sernnerlag Berlin
Heidelberg 2013. (10pkt MNiSW), (WoS), (Scopus).

[3]. Zochowska R., Kamo G.: ITS services packages as a tool for managing traffi
congestion in citiesfin:] “Intelligent Transportation Systems — Problerand
Perspectives” (Ed. A. Stadkowski, W. Pamuta). SeriiStudies in Systems,
Decision and Control”, Vol. 32, ISBN 978-3-319-1912, Springer-Verlag,
Berlin 2015, pp. 81-103, 6 pkt MNiSW, udzial 50%sp@tautor: Renata
Zochowska.

[4]. Karon G., Zochowska R.Modelling of Expected Traffic Smoothness in Urban
Transportation Systems for ITS Solutiombe Archives of Transport, Vol. 33,
Issue 1, ISSN 0866-9546, Warsaw 2015, pp. 33-4HktLMNiSW), (Scopus),
udziat 50%, wspotautor: Renafachowska.

[5]. Karon G.: Transport model urban traffic in urban areas - ed#sd aspects
of modeling Magazyn Autostrady 4/2016, s.64-67 (5pkt MNiSW)

[6]. Karon G., Mikulski J.:Selected Problems of ITS Project Development — €uinc
Exploration and Feasibility Studyin: Mikulski J. (eds) Smart Solutions in
Today’'s Transport. TST 2017. Communications in Cotapand Information
Science, vol 715. pp. 1-15, Springer, Cham 2013pKi MNiSW), (Wo0S),
(Scopus), udziat 50%, wspotautor: Jerzy Mikulski.

[7]. Karon G., Mikulski J.: Functional Configuration of ITS for Urban
AgglomerationlIn: Mikulski J. (eds) Smart Solutions in Today’safsport. TST
2017. Communications in Computer and Informatioreisee, vol 715. pp. 55-
69, Springer, Cham 2017, (15pkt MNiSW), (WoS), (8¢9, udziat 50%,
wspotautor: Jerzy Mikulski.



[8]. Karon G., Mikulski J.: Selected problems of transport modelling with ITS
services impact on travel behavior of useRroceedings of 2017 15th
International Conference on ITS Telecommunicati@mST) — Special Session
lll: ITS Systems of a New Generation, IEEE XpldEE:E Poland Section pp. 1-
7, May 29-31, Warsaw 2017. DOI: 10.1109/ITST.20972231,(W0S)
(Scopus) (WoS), (15pkt), udziat 50%, wspoétautorzyéikulski.

[9]. Karon G., Zochowska R.:Zalaenia modelu decyzyjnego doboru ustug ITS
w celu eliminacji zakiéae potokéw ruchu Prace Naukowe Politechniki
Warszawskiej. Transport z. 120, s. 167-177, OWPWsatava 2018. (7pkt
MNiSW), udziat 50%, wspétautor: Renatachowska.

[10]. Zochowska R., Kaip G.: Model ksztaftowania mobildoi miejskiej w ujciu
systemowo-funkcjonalnym.Prace Naukowe Politechniki Warszawskiej.
Transport z. 120, s. 471-480, OWPW Warszawa 204kt (MNiSW), udziat
50%, wspotautor: Rena#ochowska.

[11]. Karon G., Mikulski J.:Modelling of ITS Service Configuration and Stakdbo
Aspirations.Archives of Transport Systems Telematics, pp. 24Vl.11, Issue
3, PSTT Polish Association of Transport Telemati€atowice 2018. (11pkt
MNiSW), udziat 50%, wspotautor: Jerzy Mikulski.

[12]. Karon G.: Ksztattowanie ruchu w miejskich sieciach transpastoh
z wykorzystaniem ignierii systeméw Wydawnictwo PolitechnikiSlaskiej.
Gliwice 2019, ISBN 978-83-7880-620-2, Recenzencilawyniczy: prof. dr hab.
inz. Marianna Jacyna, dr hab.zinNorbert Chamier-Gliszcagki, prof. nzw.
Politechniki Koszaliskiej.

c) omowienie celu naukowego ww. prac i aggnietych wynikdw wraz z oméwieniem
ich ewentualnego wykorzystania

0qgobiny cel naukowy bada@ wykonanych w pracach [1+12] przedstawionych do oos

Jedry z gtownych barier rozwoju miasta sproblemy wynikajce z wysgpujacego
w miejskich systemach transportowych zattoczeniamiakacyjnego — kongestii
transportowej. Poszukiwang sieustannie rozweania tych problemow, zaréwno przez
wladze miejskie, jak rownie przez indywidualnych aytkownikéw miast i aglomeracji
miejskich, przemieszczagjych s¢ w miejskich sieciach transportowych w celu realjza
swoich aktywnéci. Jednak zlponas¢ funkcjonowania obszaréw zurbanizowanych oraz
miejskich systemow transportowych, w p@maniu z potrzebami transportowymi ich
uzytkownikoéw i aspiracjami pozostatych interesariusggwoduje konieczrié opracowania
dedykowanych rozwizan systemowych, ksztaltagych ruch w miejskich sieciach
transportowych w taki sposéb, aby zapeiwmia odpowiednim poziomie depnas¢
transportowy przestrzeni miejskiej oraz mobilito jej uwzytkownikdw. Problematyka
ksztaltowania ruchu w miejskich sieciach transpeyith jest ztaonym zagadnieniem
iwigze st z wieloma problemami dotygzymi odwzorowania systemoOw i procesow
transportowych podczas doboru dzidkastrumentow ksztattggych ruch — w zalanosci od
stanu aktualnego oraz potrzeb ksztaltowania ruchoniany w relacjach spoteczno-
gospodarczych oraz w technologiach transportowywimikajace z rozwoju telekomunikacii,
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urzadzen mobilnych, hicznadci bezprzewodowej oraz nowych aktywob cztowieka,
wymagaj zastosowania odpowiednich nedzi/instrumentow ksztattowania ruchu m.in.
z zakresu inteligentnych systemow transportowychaz orzarazdzania mobilnécia
uzytkownikow.

Zasadniczym celem naukowym prac przedstawionycbogmy byto opracowanie Metody
ksztattowania ruchu w miejskich sieciach transpeyith z wykorzystaniem iynierii
systeméw. Wykorzystanie metodzymierii systemow przyto za cel naukowy szczegotowy.
Opracowana metoda ma charakter wielokryterialnynig@az jako kryteria uwzgidnia
wieloaspektowe wymagania adych grup interesariuszy, ktére dotyczaroéwno dziata
i procesOw ksztattowania ruchu, jak rownigroduktéw oraz efektow tych dziata
Rezultatem zastosowania opracowanej metody jesjektrotransportowy obejmaggy
odpowiednio dobrane dziataniatg w konfigurag} funkcjonalno-aytkows. Wdrazenie tego
projektu umaliwia osiggniccie przygtych celéw i odpowiadagych im produktow oraz
rezultatow/efektow, m.in. w postaci ruchu ptynnegomiejskich sieciach transportowych.
Cele, efekty i rezultaty wdponego projektu transportowego zaspokajaspiracje
interesariuszy projektu transportowego, a w szdregd wymagania interesariuszy, dla
ktérych projekt transportowy — przygotowany z zaset@aniem opracowanej metody
i modelu V ireynierii systemoéw — ma zdefiniowane odpowiednie pstsmy, komponenty
i elementy w postaci architektury systemowej z adpdnig ich specyfikagj funkcjonalr.

W celu zdefiniowania problemu ksztattowania ruchu wiejskich sieciach
transportowych i zaproponowania przedstawionego wnografii [12] rozwizania,
przeprowadzono identyfikagj ocere stanu aktualnego zagadfigotyczcych:

— identyfikacji systemowej transportu, obszaru jegankicjonowania oraz jego
uzytkownikow i pozostatych interesariuszy,

— zasad opisu systemowego w tym zasaginrerii systemow,

— zakresu odwzorowania systemowego n¢elriego do identyfikacji czynnikow
wptywajacych na ksztattowanie potokéw ruchu,

— modeli, metod i nakdizi, ktére mog by¢ wykorzystane, zarébwno w aspekcie
teoretycznym jak i praktycznym, do definiowania lgeomnu, jego matematycznego
odwzorowania i do jego rozg#aania,

— narzdzi i instrumentow, ktore magby¢ efektywnie zastosowane do ksztalttowania
ruchu, w szczegélioi z zakresu zaszlzania mobilnécia oraz inteligentnych
systeméw transportowych, z uwgdhieniem zrownowzonego wykorzystania
systeméw transportowych, jako uwarunk@éwtunkcjonowania podsystemow miast
inteligentnych.

Identyfikacja wymienionych zagadmie wskazata na konieczé® podefcia
kompleksowego do problemu ksztattowania ruchu wjskieh sieciach transportowych,
w celu wykorzystania odpowiednich modeli, meto@izdzi do:

— identyfikacji obszaru i jego otoczenia, w ktérymsigpuje problem,

— diagnozy stanu w zakresie czynnikow i procesow wgfgcych na problem,

— zdefiniowania problemu w zakresie §@owym i jakgciowym, na podstawie wynikow
diagnozy stanu,

— doboru odpowiednich dziatdnstrumentow w formie konfiguracji funkcjonalno-
uzytkowej z uwzgtdnieniem wariantéw techniczno-organizacyjnych,

— przygotowania i zrealizowania odpowiedniego prajekt zastosowaniem gnierii
systemow, ktéry umdiwia rozwigzanie zdefiniowanego problemu przez wanoie
odpowiedniego wariantu konfiguracji funkcjonalngytkowej dziata,

Bioragc pod uwag przedstawione uwarunkowania, dotyce identyfikacji problemow
transportowych oraz przegotowania projektu r@zania tych problemow, prap za cel
pracy sformutowanie metody ksztattowania ruchu wejgkich sieciach transportowych
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z zastosowaniem odpowiedniej metody z zakregynierii systeméw. Przgto nasgpujace
tezy badawcze:

— ksztaltowanie ruchu w sieci transportowej odbywa sia r&nych poziomach
odwzorowania zapotrzebowania na transport oraz Vezmza@ci od wyteczndci
i efektywndci systemow transportowych,

— dobdr okrélonych konfiguracji funkcjonalnosytkowych dziata/instrumentéw,
obejmupcych sterowanie i zagdzanie ruchem oraz zadzanie mobilnéciag wptywa
na ksztattowanie potokOw ruchu w sieci transporfjpwe

— wspollne zastosowanie dziata z wykorzystaniem inteligentnych systemow
transportowych oraz dziataz zakresu zaszlzania mobilnéciag, pozwala realizowa
strategie zamglzania mobilnécia w miescie oraz ruchem w miejskich sieciach
transportowych, w ktérych nioa oczekiwa efektow synergii.

Opracowana przeze mnie i przedstawiona w [12] nesetddztattowania ruchu
w miejskich sieciach transportowych 2z zastosowanienetod irkynierii systemow,
stanowjca podejcie kompleksowe do problemu, pozwala przygotdowa wdrozyé,
odpowiedni do zdiagnozowanego problemu, projektnsppartowy ksztattacy ruch
w miejskiej sieci transportowej — przygotowany zkegzystaniem wigciwych modeli, metod
I narzdzi.

Omowienie osagnietych wynikow badan — na bazie prac [1+12]

Problemy funkcjonowania miejskich systemow trangpeych zwihzane z zattoczeniem
komunikacyjnym (kongest), w powigzaniu z potrzebami transportowymi iciytkownikow,
powodup konieczné¢ opracowania, odpowiednich do potrzeb, rogah systemowych
ksztattupcych ruch ptynny w miejskich sieciach transportotvycPrzegid literatury
przedmiotu wskazujeze poszczegdlne elementy takich rogzenh przygotowywane &
w sposob rozproszony. Brakuje kompleksowego podej do ksztattowania ruchu
a poszczegOlne rozgdania rozproszone, traktowang imdywidualnie, bez uwzgtinienia
oddziatywa, jakie wywolup one w procesie ksztaltowania ruchu w catym
miescie/aglomeracji miejskiej. Istotnym problemem jestyb6r odpowiednich dziafa
ksztattupcych ruch z uwzgldnieniem okr&onych interesariuszy oraz ich aspiracji, w tym
w szczegOlnéci interesariuszy dmacych wytkownikami oraz aspiracji dolacych ich
wymaganiami. Tworzenie odpowiednich rozman systemowych, ktorych celem jest
ksztattowanie ruchu w miejskich sieciach transpeyich, wymaga odpowiednich modeli
matematycznych [2], [5], skfadgych s¢ z wielu modeli czstkowych [12-rozdz. 8].
Jednoczénie metoda wykorzystywana w badaniach systemoworigch, do ktérych zalicza
sie systemy i procesy transportowe (scharakteryzowarf&2-rozdz. 1 i 2]), musi posiada
spéjry i logiczm struktue — zgodnie z pod&giem systemowym, w tym z zasadamiyinierii
systeméw zamieszczonymi w [12-rozdz. 3].

Moim autorskim osignieciem, stanowgcym istotny wkiad w rozwdéj dyscypliny
Transport, g przedstawione w jednotematycznym cyklu publik@tjil2] pt. ,Ksztattowanie
ruchu w miejskich sieciach transportowych z zast@oem irkynierii systeméw”,
nastpujace zagadnienia:

— uporzdkowanie i rozszerzenie zasad systemowych, detych tworzenia projektéw
transportowych, z wykorzystaniem metodzyinierii systeméw, m.in. w zakresie:
identyfikacji interesariuszy projektu transportoweglefiniowania ich wymogoéw,
formutowania wymaga systemowych projektu transportowego, identyfikadpboru
i tworzenia wariantdw konfiguracji funkcjonalnagydkowej dziata, ktérych
wdrozenie umaliwia osiggniecie okrglonych rezultatow, oceny tych wariantéw oraz
wyboru wariantu rekomendowanego,
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— zastosowanie modelu V z zakresayinierii systemow, do analizy systemowej oraz

syntezy systemowej, z czteropoziomowym iteracyjnypnocesem weryfikacji

i walidacji procesu projektowania systemow transmpaych,

— proponowany zakres procesu projektowania systemi@msportowych z zasto-

sowaniem modelu V,

— model ksztattowania ruchu w miejskiej sieci transpeej [12-rozdz. 8],

— metoda ksztattowania ruchu w miejskich sieciacmgpartowych zastosowaniem

inzynierii systemow [12-rozdz. 9], obejmgh:

o definiowanie interesariuszy projektu,

o definiowanie aspiracji i wymaga interesariuszy oraz celow gidwnego
i szczegotowego projektu transportowego,

0 okreslanie odpowiednich wymaga systemowych, ktore stgjsie podstawy
odwzorowania analizowanego Ilub projektowanego systetransportowego
w odpowiednim zakresie funkcjonalno-technicznymgamizacyjnym, z podziatem
na funkcje i podfunkcje oraz systemy, podsystefgmponenty, niezitine do ich
realizaciji,

o dobor/opracowanie odpowiednich dzidiastrumentow, ktorych wdi@nie
umazliwi osiagniecie celéw gtéwnych i szczegbtowych z olmym poziomem
efektywndci i przy okr&lonym wykorzystaniu zasobow,

0 wykorzystanie odpowiednich modeli matematycznychimpgementowanych
w postaci metod i nagdzi w procesie doboru/opracowywania odpowiednich
dziatar/instrumentow,

o wybor wariantu rekomendowanego $maml kilku wariantow alternatywnych
z wykorzystaniem odpowiednich analiz i kryteriéwhayu,

o iteracyjny proces projektowania systemow transpoythh z odpowiednio
zaplanowanymi procesami weryfikacji i walidacji ppmowanych rozvazan,

o odpowiednie dokumentowanie prac projektowych, wzegéindci pod wzgédem
spetnienia wymaga interesariuszy przez odpowiednie wymagania Sysi&mo
realizowane przez funkcje i podfunkcje w podsystemaomponentach,

0 przygotowanie projektu transportowego z zastosogvanimetod iaynierii
systemoéw, ktorego wdgenie pozwala oczekiwaefektow synergii — medzy
innymi synergii operacyjnej oraz synergii funkcjorg, wynikapcych medzy
innymi z nasfpujacych dziata: optymalnej konfiguracji sktadnikéw (funkciji),
optymalnej integracji, dywersyfikacji i fuzji orakorzystania ze wspdlnych
zasobow.

Moje oshgni¢ccie naukowe stanowge istotny wkiad w rozwoj dyscypliny Transport
przedstawitem w jednotematycznym cyklu publikadji]2], ktdrego poszczegoélne pozycje
mozna stréci¢ nastpujaco.

W pracy [1] omdéwitem modele popytu na ustugi przeowe (modele opisage potrzeby
transportowe) wykorzystygge opis podrgy indywidualnych {rip-based travel demand
model3. Modele te maj zastosowanie praktyczne gtdwnie na poziomach plan@ rozwoju
systemow transportowych dotyexych medzy innymi planowania strategicznego, tworzenia
koncepcji rozwoju, spogdzania studium wykonaldoi projektow transportowych.
Przedstawitem rownie syntetycznie oddziatywania mguizy podsystemami, ktérych
uwzgkdnienie jest niezimne, aby rezultatem ksztattowania ruchu w siecteatsportowych
bylo zmniejszenie zatloczenia komunikacyjnego (lesti) poprzez zwikszenie ptynnéxi
potokdw ruchu. % to nasgpujace podsystemy: poda transportu (oferta systemoéw
transportowych), popyt transportowy (potrzeby tpamowe) oraz aktywrimi (zrodito
potrzeb transportowych). Wymienione zagadnieniaishibwatem schematami ideowymi
(w ujeciu systemowym) wraz ze schematem przedstaeya) interpretag uogoélnionego

8



kosztu podray w ,czasoprzestrzeni podig’. Schemat ten odnosi¢simigdzy innymi do
zagadnié geografii czasu zaprezentowanych w monografiifd2ziz. 6].

Ze wzgkdu na to,ze model transportowy, jako nadzie analiz transportowych, jest
kosztowny i trudny w budowie oraz wymagazpi®j statego utrzymania, polegaggo
miedzy innymi na aktualizacji danych dotycych zmian w systemach transportowych oraz
zmian w zachowaniach transportowychzytkownikdw miasta, to wksza&¢ miast
i aglomeracji miejskich nie posiada jeszcze takiegwzdzia. Kontynuwc analiz tych
zagadnié@ w pracy [2] przedstawitem kluczowe problemy dl&itch witasnie przypadkow,
gdy obszar miejski, dla ktorego przygotowywany jesbjekt transportowy, nie posiada
modelu transportowego. Praca [2] prezentujeedmy innymi: struktug modelu
makroskopowego czterostopniowego, rejon transpgri@ako elementarne odwzorowanie
struktury przestrzennej genegogj ruchu w obszarze miejskiego, badania i pomrachu
niezledne do wykonania modelu transportowego, model eaitktpodray, model sieci
transportowych, model wyboru sposobu przemieszezargiz model rozktadu potokéw ruchu
w sieciach transportowych.

Problemy doboru pakietow ustug ITS, ktorych wanoie umaliwi zarzadzanie ruchem
w miejskich sieciach transportowych z kongesprzedstawitem w pracy [3]. W pracy
sformutowany zostat opis systemowego oddzialywanistug ITS (uwzgidniajgcy
podsystemy podg, popytu oraz aktywriei) na procesy decyzyjne podrych, w ktorym
uwzgkdnione zostaly rine poziomy zarmgzania ruchem (strategiczny, taktyczny
i operacyjny) oraz ptynrié potokow ruchu (opis formalny modelu ptyricopotokéw ruchu)
jako ilosciowa i jakgciowa miara kryterium optymalizacji doboru ustugSiTdla potrzeb
danego miasta.

Zastosowanie modelu oczekiwanej ptydeigpotokéw ruchu do analizy rozktadu potokéw
ruchu z zastosowaniem systemow ITS przedstawiterpracy [4]. Pierwsza €%¢ pracy
obejmuje charakterystyksystemow ITS oraz podstawgviormalizacg opisu potokow ruchu
w sieci transportowe] — w ¢giu mezoskopowym, dotygeym trzech fundamentalnych
charakterystyk potokow ruchu — pagnia, gstasci orazsredniej pedkosci potokow. Druga
cze$¢ pracy zawiera opis formalny modelu oczekiwanepptgci potokdw ruchu. W trzeciej
cze$ci pracy przedstawiony zostat przyktad zastosowamalizy ptynnéci potokéw ruchu
dla wgskiego gardta w miejskiej sieci transportowej. \\kyam analizy jest projekt
transportowy obejmuagy zmiany organizacji ruchu wraz z przebudowezia drogowo-
ulicznego oraz zmiany rozktadu potokéw ruchu, ktbryrezultatem jest zmniejszenie
zaktoce potokow i zwekszenie ich ptynnai — zgodnie z zaleeniami modelu oczekiwanej
ptynnadsci potokéw ruchu. Do odwzorowania stanu pgkawego w przedstawionym
przypadku wykorzystane zostaty dane z modelu tr@amswego miasta Katowice.

Wykorzystanie modeli transportowych, w tym funkaejiyteczngci w analizach ruchu dla
projektow ITS przedstawitem w pracy [5], w ktorejprezentowatem kluczowe kwestie
dotyczce bada i pomiarow ruchu niezfainych do budowy modelu transportowego.

Kolejne dwie prace [6] i [7] koncentrupic na zastosowaniu agnierii systemow podczas
tworzenia koncepcji systemu ITS dla obszaru aglaejer miejskiej. W pracy [6]
przedstawitem zafenia funkcjonalne dla architektury ITS, z uwglieniem podstawowego
zakresu tych systemoOw, oraz dla rozszerzonego akumkcjonalnego tych systemow — dla
systemow inteligentnych koopegaych (C-ITS), ktore wykorzystajtechnologt Internetu
rzeczy i komunikagj pomidzy pojazdami oraz porudzy pojazdami a infrastruktyr
transportu. Wykorzystanie ignierii systeméw rozpoczynaesod sformutowania zaf@n do
tworzenia systemu ITS z zastosowaniem modelu Vdéagoz tymi zataeniami i modelem V
proces analizy systemowe] obejmujecdry innymi etapy opracowania koncepcji oraz
studium wykonalnéci a nasgpnie sformutowania wymagasystemowych oraz opracowania
projektu wysokiego poziomu. Rezultatem tych etapj@st architektura systemu ITS,
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obejmupca charakterystyk interesariuszy, wymagania interesariuszy opracewara
podstawie ich aspiracji, zbior ustug ITS, zbiér Kaj realizugcych ustugi ITS, diagram
przeptywow danych poradzy systemami, podsystemami i komponentami ITS, ich
specyfikacg zgodry z obowizujagcymi standardami ITS. Podsumowaniem przedstawionych
etapow jest program funkcjonalnaytkowy, zawierajcy systemowy opis projektu ITS
wysokiego poziomu, na podstawie ktérego tworzorsy ojekt szczegbtowy systemu ITS.
Wymienione zagadnienia przedstawione zostaty wypfét z wykorzystaniem modelu V
oraz zilustrowane przyktadem dotgycym koncepcji systemu ITS dla jednego z miast
aglomeracji gorngdaskiej, a nasipnie odniesione do koncepcji systemu ITS dla olszalej
aglomeracji. Przyktadowa koncepcja ITS dla miadigjmuje pé¢ wariantow systemu ITS,
ktére zostaty scharakteryzowane pod wdgim funkcjonalnym wraz z ocgrefektywngci
ekonomicznej.

Kontynuacg zagadnié dotyczicych zastosowania ignierii systeméw w projektowaniu
systemu ITS dla aglomeracji miejskiej przedstawienpracy [7], w ktérej zaproponowane
zostaly architektury funkcjonalna i techniczna eysti ITS dla aglomeracji miejskiej.
Zgodnie z inynierig systemow jest to etap modelu V dotycy projektu wysokiego poziomu
i konfiguracji funkcjonalnej systemu ITS. Zapropsrana konfiguracja funkcjonalna ITS
uwzgkdnia nasfpujace whasnéci systemowe: cele gtowne i szczegdtowe, funkcjooid,
integracja z systemami zewtrznymi, podstawowa struktura podsystemow i kompodwe
oraz ich lokalizacja. Wymienione wiasi okreslone zostaty w studium przypadku dla
Aglomeracji Gornélaskiej dla zaproponowanych szes podsysteméw ITS. Naginie
opracowana zostata macierz implementacji-aspirzaajvierajca aspiracje zgtoszone przez
interesariuszy systemu ITS oraz podsystemy ITSeki@spokajajte aspiracje.

Ocena exante konfiguracji funkcjonalnej ITS pod lydgm ksztattowania potokow ruchu
w miejskich sieciach transportowych wymaga budowyedonych modeli transportowych,
na r&nym poziomie szczeg6towo, odpowiednim do rodzaju i zakresu analizy
transportowej. Biggc pod uwag strategiczny poziom analiz transportowych prowagzb
w ramach koncepcji oraz studium wykonalcioprojektéw transportowych, w kolejnych
pracach przedstawitem: strukiumodelu transportowego, odpowiagiz@go poziomowi
strategicznemu oraz odpowiednim horyzontom prodh@zozdz. 7] oraz wybrane problemy
odwzorowania konfiguracji funkcjonalnej ITS i jejddzialywania na zachowania
transportowe zytkownikow [8]. Oddziatywanie ustug ITS, realizowar przez okrédong
(ocenianm) konfiguracg funkcjonalry ITS, jest uwzgldnione w modelu transportowym,
migdzy innymi w modelach @atkowych, opisycych zmiany wyboru trasy w sieci
transportowej, zmiany wybory sposobu przemieszegzamiany wyboru miejsca docelowego
podré&y (w zaleznosci od aktywndci i motywacji podray) oraz zmiany liczby podig
podejmowanych w celu realizacji oklenych aktywndéci [12-rozdz. 10]. Zmiany
w zachowaniach transportowychzytkownikow, wynikapce z okrélonej konfiguracji
funkcjonalnej ITS, uwzgdniajg funkcjonalnd¢ infrastruktury transportowej, efektywsio
srodkow transportu oraz ptynéd potokdw ruchu, ktére to czynniki ksztajufunkcje
uzyteczndci — odpowiednie dla poszczegdlnych modelgstkowych makroskopowego
modelu transportowego [8].

Okreslenie funkcji wyteczndci wymaga przeprowadzenia oki@nych bada i pomiarow,
na podstawie ktorych budowang modele czstkowe i caty model transportowy. Dlatego
w monografii [12-rozdz. 7 i 8] przedstawitem wybeaproblemy prowadzenia badpodr&y
w aspekcie modeli transportowych, wybrane problemgntyfikacji potokdéw ruchu
w aspekcie modeli transportowych, oraz kryteriandighcji obszaru badaz uwzgbdnieniem
delimitacji administracyjnej, strukturalnej i pr&jewej — uwzgédniagce] wiasndci
techniczno-funkcjonalne projektu ITS, ktérgdzie wdraany w obszarze baflg12-rozdz.
8]. W monografii [12-rozdz. 7] zaprezentowatem igdikacjc potokoéw ruchu w ramach
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kompleksowych bada i pomiaréw ruchu, z uwzglinieniem potokow wewgrznych,
zewretrznychzrédtowych i docelowych oraz tranzytowych.

Dobér ustug ITS, w tym innowacyjnych ustug systemdwmoperujcych C-ITS
(Cooperative Intelligent Transport Systgmsimazliwia realizacg roznych strategii
dynamicznego sterowania | zadzania ruchem, ktére zostaly syntetycznie
scharakteryzowane w pracy [9]. Ngstie sformalizowane zostaly podstawowe zafoa
modelu decyzyjnego, dotygzego doboru konfiguracji funkcjonalnaaytkowej ITS, w celu
eliminacji zaktocé potokéw ruchu w sieciach transportowych. Algoryttoboru dziata
w konfiguracji ITS przedstawiony zostal w postachematu blokowego, w ktérym
uwzgkdniono, zgodnie z itynierig systemdéw, m.in. interesariuszy i ich aspiracje,
architektue ITS realizugca okreslony zestaw ustug ITS, strategie sterowania i gi#ania
ruchem, a take odpowiedni zakres batlapomiaréw niezbdnych do oceny konfiguracji ITS
z wykorzystaniem modelu transportowego.

Wsrod dziata ksztattupcych ruch w sieciach transportowych, oprécz ushgystemow
ITS, zastosowanie znajdupziatania zwizane z zamgdzaniem mobilnécig. Tego rodzaju
dziatania przedstawione zostaty w pracy [10]. Ckimgstyka dziath uwzgkdnia
m.in. rodzaj aktywngci, rodzaj interakcji interpersonalnych i relaciiasowo-przestrzennych
oraz odpowiadafre im analizy w celu doboru oktenych dziata zarzdzania mobilnécia.

W pracy [10] przedstawiono zaenia i formalizagg modelu decyzyjnego zadzania
mobilndscia miejsky oraz algorytm doboru dziatksztattowania mobilniei jako architektug
modelu decyzyjnego — zgodnie zzymieria systemow. Prezentowane w pracy zagadnienia
Wwigzg Sie z moim udziatem jako wykonawav projekcie,Plan zrownowaonej mobilngci
miejskiej Subregionu Centralnego Wojewodztiigskiego™ zamawiajcy: Zwiazek Gmin

i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewodzkgskiego (2016),

Kontynuacja zagadniedotyczcych modelowania oddziatywania ustug ITS w gloge]
konfiguracji funkcjonalnej w celu zaspokojenia a&apji interesariuszy projektu
transportowego, ktdrego celem jest ksztattowansuuv miejskich sieciach transportowych,
przedstawiona zostata w pracy [11]. Prezentowagadrdenia modelowania ruchu dotycz
mozliwosci odwzorowania oddziatywania konfiguracji ustugsiTz uwzgédnieniem poziomu
operacyjnego, taktycznego i strategicznego, nakpatachu w sieciach transportowych.
Konfiguracje ustug ITS uniiwiajg stosowanie rinych strategii sterowania i zadzania
ruchem, sp&dd ktorych przedstawiono dynamiczne zadwzanie ruchem, dynamiczne
zarzdzanie zapotrzebowaniem na transport oraz dynamizaradzanie parkowaniem.
Okreslony rozktad potokéw ruchu w sieci transportowejtyva na warunki ruchu oraz na
efektywna¢ 1 niezawodné¢ funkcjonowania systemow transportowych, co w maclel
transportowych ma swoje odzwierciedlenie edaziy innymi w funkcjach iyteczndci
SposobOw przemieszczania pgranych z ayteczndcia miejsca i czasu, to jest celu pogyo
(obiektu i aktywnéci) oraz trasy w sieci i okresu, w ktorym realizowajest podrd.
Wymienione zagadnienia w#g Sie z aspiracjami i wymaganiami interesariuszy prayekt
transportowych, dla ktérych w pracy [11] zapropoaow odpowiedni model oraz algorytm
doboru konfiguracji ustug ITS odpowiednich do aapjr interesariuszy, z wykorzystaniem
modelu transportowego. Przedstawione w pracy pazyktkonfiguracji ustug ITS dla
aglomeracji gorndaskiej s rezultatem projektow, w ktoérych bratem udziat jako
ekspert/wykonawca — projekt pDoradztwo, konsultacje i wydanie opinii dla ,Konagp
i architektury inteligentnego systemu zatzania ruchem na obszarze dziatania
Komunikacyjnego Zwrku Komunalnego Goérdlgskiego Okggu Przemystowegq”
zamawiagcy: Komunikacyjny Zwazek Komunalny Gorndbagskiego Okegu Przemystowego
(2015), projekt pn.,Ocena merytoryczna (opinia, doradztwo, konsultacjeadania
inwestycyjnego pn.: ,Analiza funkcjonalna dla Ingeintnego Systemu Zadzania
Transportem w Katowicach, z uwgdhieniem funkcji metropolitalne] miasta Katowige”
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zamawiagcy: Miasto Katowice (2011), projekt ppAnaliza stanu aktualnego w zakresie
uwarunkowa@ dotyczcych opracowania dokumentacji przedprojektowej dleojektu

pn. ,Katowicki Inteligentny System Zadzania Transportem” zamawiajcy: Miasto
Katowice (2016), projekt pn,Wytyczne do SIWZ na wybér wykonawcy dokumentacji
przedprojektowej dla projektu pn. ,Katowicki Intgéintny System Zamdzania
Transportem’] zamawiajcy: Miasto Katowice (2016), projekt ppKonsultacje projektu:
Katowicki Inteligentny System Zadzania Transportem”zamawiagcy: Miasto Katowice
(2018-19).

Praca [12] bdaca monografi prezentuje kompleksowe poée@e do zagadnie
stanowicych moj istotny wklad w rozwdj dyscypliny TranspoCelem monografii jest
prezentacja opracowanej metody ksztattowania ruwehmiejskich sieciach transportowych
z zastosowaniem iynierii systemow, dzki ktorej przygotowanie i wdranie odpowiednich
do potrzeb rozwizan systemowych, zmniejszy zattoczenie komunikacyjnesieciach
transportowych miast i unabwi ich zrownowaony rozwoj w kierunkusmart sustainable
cities Praca obejmuje 11 rozdziatow, z ktérychégpierwszych obejmuje przegl zagadnig
problemowych, dwa nagine stanows krytyczrg analiz stanu zagadnienia, kolejne trzy
prezentyy opracowane modele i metodksztattowania ruchu w miejskich sieciach
transportowych z zastosowaniemzynierii systemow, wraz z wybranymi przyktadami.
Ostatni rozdziat stanowi podsumowanie. W rozdzidle scharakteryzowano pgja
podstawowe wyspujagce w omawianych zagadnieniach, m.in. system, modegsto,
potrzeby transportowe, transport i komunikacja,tesys transportowy, transport miejski,
kongestia transportowa (zattoczenie komunikacyjnegh ptynny, mobilné¢ i dostpnasé
transportowa, zrownowany rozwo0j, miasta inteligentne. Neghie przedstawiono
funkcjonowanie transportu w obszarach miejskicliorrautowano problem badawczy oraz
cel i zakres pracy. W rozdziale 2. przedstawionobj@matyk ksztalttowania ruchu
w miejskich sieciach transportowych ze szczegollnymvzglednieniem zargdzania
mobilnascig, sterowania i zaggzania ruchem oraz usprawnieniem funkcjonalnymesyéiv
transportowych, ktore wia sic z wartgciowaniem podrgy przez uytkownikow. Rozdziat
3. pawieccony zostat zagadnieniom dotycym podejcia systemowego do odwzorowania
transportu, obejmagego médzy innymi formutowanie opisu funkcjonowania syséem
ztozonych z uwzgldnieniem regut i whlasrigi systemowych, modelowania i symulacji
systeméw oraz itynierii systemow. W rozdziatach 4. i 5. zaprezerdow w ugciu
systemowym dziatania z zakresu zg@zania mobilnécig oraz inteligentnych systemow
transportowych. W rozdziale 6. dokonano przdgl zagadnig dotyczcych modelowania
systemoéw i procesow transportowych, z uwdgieniem wybranych podsystemdw, modeli
oraz wskanikéw funkcjonalnych. Rozdziat 7. stanowi kontynjgatematyki modelowania
systemoéw i procesoOw transportowych w analizachspartowych, z zastosowaniem modelu
czterostopniowego, z uwzglnieniem rodzaju i zakresu danygtodtowych. W rozdziale 8.
omowiono model ksztaltowania ruchu w miejskiej bigtansportowej. Natomiast
zastosowanie modelu przedstawiono w rozdziale 9onwie metody ksztattowania ruchu
w miejskiej sieci transportowej z zastosowanieayimerii systeméw i modelu V. Przykiady
modelowania systeméw i procesOw transportowych wezgmtowanym podggiu,

z zastosowaniem #ynierii  systeméw, zamieszczono w rozdziale 10. @r&wonczy
podsumowanie.

W prezentowanych pracach naukowych [1-12] mitoyjze odpowiednim do potrzeb
projektu transportowego rozydianiem systemowym jest zbiér okienych dziata
skladajcych s¢ na konfiguragy funkcjonalno-aytkows. Przegid i charakterystyka
mozliwych do zastosowania dzidtavskazuj na ich r@norodn@¢ techniczno-organizacyjn
[12-rozdz. 2, 4 i 5]. W zwizku z tym dziatania podzielono na ngmtjgce grupy, celem
uwzgkdnienia zaréwno odmiennego padeg w ich projektowaniu i wdeaniu, jak rownie

12



ich zastosowania synergicznego — w &kmeej konfiguracji funkcjonalno-<ytkowej
obejmupcey:
— grupe dziatah w zakresie zagglzania mobilnécia,
— grups dziatan w zakresie sterowania i zadzania ruchem 2z wykorzystaniem
inteligentnych systemow transportowych,

— grupe pozostatych dziata - w zakresie usprawniania ustug przewozowych,
obejmupcych medzy innymi modernizagj i rozwoj infrastruktury orazsrodkéw
transportu.

Ré&znorodnd¢ mazliwych do wdraenia dziaté [3] oraz zi@oncs¢ uwarunkowa
dotyczicych funkcjonowania miejskich systemow transportolyy a take problemy
zwigzane z przeprowadzeniem badapomiaréw ruchu [12-rozdz. 7 i 8] nieginych do
budowy lub aktualizacji modeli transportowych [B], za pomog ktérych analizowana jest
efektywna¢ proponowanych dziata [4], [8] z wykorzystaniem wielu whorodnych
miernikow i wskanikéw [12-rozdz. 6], uzasadnity konieczgto zastosowania metod
inzynierii  systemow [12-rozdz. 9] do opracowaniazmgch wariantow konfiguracii
funkcjonalno-uytkowych dziata [3], [7], [12-rozdz. 9] oraz do wyboru wariantu
rekomendowanego do realizacji [9], [10], [11], [dd&zdz. 9].

Na podstawie przegllu zagadni@ uwzgkdnianych podczas modelowania
matematycznego systemoOw i proceséw transportowyeljepo, ze zasadnicze znaczenie
maj elementy i relacje opisage zardbwno systemy i procesy transportowe, jak ré&wn
zagospodarowanie przestrzenne, aktydgnonieszkacow i wynikagce z tych aktywngi
potrzeby transportowe [12-rozdz. 6].

Zgodnie z zasadami dgnierii systemow [12-rozdz. 3] zatono, ze dobor odpowiednich
dziatah i rezultaty ich wdraenia powinny zaspokajavymagania interesariuszy, ktore opisuj
systemowo ich aspiracje, odngse s¢ do obstugi transportowej miasta i warunkavcia
w miescie [12-rozdz. 9]. W zbiorze interesariuszy wymimno m.in. aytkownikdéw systemow
transportowych (mieszkadéw miasta oraz osoby odwiedzeg), wladze administracyjne
miasta, producentéw wdzer i oprogramowania, organizatoréw, operatorow i praaikow
publicznego transportu zbiorowego, zateow i wiacicieli obiektéw generagych ruch.

Wykorzystupc przygte podejcie systemowe [12-rozdz. 3] oraz odpowiednio opraste
zasady iaynierii systemow [12-rozdz. 3 i 9] zbudowano modedztattowania ruchu
w miejskich sieciach transportowych, obejgmy] m.in. nasfpujace elementy systemowe
powigzane wzajemnie relacjami weetrenymi i zewrtrznymi — podsystemy, komponenty
i elementy [12-rozdz. 8:

— obszar, rozumiany jako elementy (obiekty) zagospmélania przestrzennego

generujce aktywndci i potrzeby transportowe oraz zwane z nimi potoki ruchu
w miejskich sieciach transportowych,

— infrastruktura transportowa (przede wszystkim tédma | organizacyjna),
przedstawiajca struktug¢ miejskich sieci transportowych dla poszczegoinych
podsystemow transportowych i charakterystyki glikige na elementach tej struktury,

— systemy (podsystemy) transportowe pg®@Nne organizacyjnie ze sposobami
przemieszczania,

— uzytkownikbw oraz pozostatych interesariuszy systemdmnsportowych oraz
przestrzeni miejskiej,

— potoki ruchu ldace odwzorowaniem procesow transportowych real@ugh obecne
lub planowane potrzeby transportowe,

— sposob odwzorowania zmienfooelementdw modelu ksztattowania ruchu w czasie,

— organizacja i zaggdzanie ruchem w miejskiej sieci transportowegddre efektem
podgtych dziat& w ramach okrdonej konfiguracji funkcjonalno-ytkowe;.
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Nastpnie sformutowano metgdksztattowania ruchu w miejskich sieciach transpeyich
z zastosowaniem dkynierii systeméw [12-rozdz. 9]. W metodzie zalao maliwosé
wykorzystania odpowiednich modeli matematycznychiork zostaty ja opracowane,
zweryfikowane i funkcjonuj jako metody i nargzia stizace do rozwgzywania problemow
dziedzinowych. W zwjzku z tym przeprowadzono identyfikagtanu aktualnego [12-rozdz.
6 i 7] w zakresie systemowego odwzorowania trartgpaagospodarowania przestrzennego,
aktywndasci uzytkownikOw oraz potrzeb transportowych, w celu wsk@a potencjalnych
modeli i narzdzi oraz obszaréw badawczych, ktore powinny bwzgkdnione w metodzie
jako jej sktadniki [4], [5], [9], [10] — zgodnie przyjetym modelem V igaynierii systemow,
bedagcym podstaw opracowanej metody. Metoda ksztattowania ruchu igjgkich sieciach
transportowych z zastosowanienmiynierii systemow obejmuje m.in. [12-rozdz. 9]:

— zasady tworzenia projektow systemow transportoveyzastosowaniem modelu V,

— proces opracowania projektu transportowego z wystianiem modelu V, ktérego
celem jest budowa i ocena zdefiniowanych wariantdanfiguracji funkcjonalno-
uzytkowych dziata oraz wskazanie wariantu rekomendowanego do regliza

— proponowany zakres projektu systemu transportovzeggstosowaniem modelu V.

Przedstawione podajie do problematyki ksztattowania ruchu w miejskiskeciach

transportowych — w sposob kompleksowy i systemowyga-charakter oryginalny i stanowi
istotny wktad w rozwaoj dyscypliny Transport.

0Oqgolny sposob wykorzystania oagnietych wynikéw badan - na podstawie prac [1+12]

Zastosowanie opracowanej metody przedstawionetnostfl2-rozdz. 10] dla wybranych
przyktadéw modelowania systemoéw i proceséw trartsporch, dotycacych problematyki
ksztattowania ruchu w miejskich sieciach transpeyith wystpujacej w projektach
transportowych o zeédicowanym zakresie problemowym. Przyktady odiosi do prac
naukowo-badawczych oraz eksperckich zrealizowanycla zlecenie jednostek
samoradowych oraz organizatoréw i przewokow publicznego transportu zbiorowego,
w ktorych bratem udziat w charakterze kierownikajpktu, autora wiogtego lub gtébwnego
wykonawcy [12-rozdz. 11]. M¢j udziat w pracach nawlo-badawczych i eksperckich
umazliwit mi zdiagnozowanie problematyki kompleksowegaoodefcia do problemu
ksztattowania ruchu w miejskich sieciach transpeytth, a nasfpnie sformutowanie zasad
zastosowania iynierii systemow i modelu V w projektach transperygh, opracowanie
modelu matematycznego oraz metody ksztaltowaniahuwuav miejskich sieciach
transportowych z zastosowaniem zynierii systemow. Prace nad wymienionymi
zagadnieniami, sktadgjymi sk na moje osignigcie naukowe opublikowane w cyklu
monotematycznych publikacji [1-12], mialy charakimracyjny, etapowy oraz rozwojowy
i zostaty zweryfikowane i wddmne podczas projektéw naukowo-badawczych i ekspdrck
sparod ktorych nalgy wymienic m.in. nasgpujace:

- ,Analiza ruchu w ramach zaméwienia p.n. Opracowsastigdium wykonaln@i dla
przeds¢wziecia p.n. ,Program inwestycyjny rozwoju trakcji soymej na lata 2008-
20171 oraz przygotowanie wniosku o dofinansowanie wzaziezlgdnymi elementami
okreslonymi w obowizujacych przepisach wraz z obshugorocesu aplikowania
o srodki o charakterze bezzwrotnym”; zamaw@®j: TramwajeSlaskie S.A. (2009),

- ,Warianty koncepcji miejskiej komunikacji autobusgww srodmieciu Rybnika
w kontekcie projektu ,Rybnickie Metro” Etap 1.’ zamawiajcy: Zarad Transportu
Zbiorowego w Rybniku (2009),

- ,Ocena istnigjcego uktadu linii publicznego transportu ZTZ w Ribn rozwizania
funkcjonalne linii dostosowane do potrzeb migstmmawiajcy: Zarzd Transportu
Zbiorowego w Rybniku (2013),
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»Analiza stanu istniecego systemow transportowych w aglomeragigskiej,

w kontekcie Kksztaltowania komodals@ i przepustowsci sieci transportowej
w miastach, na podstawie analizy i weryfikacji badisciowych i jakgciowych

w ramach projektu EFRR pn. ,Utworzenséaskiego Klastra Transportu Miejskiego”
(2014),

»Analiza maliwosci systemowego rozydania w zakresie priorytetu dla komunikaciji
tramwajowej w Aglomeracji Gorgtyskie]; zamawiajcy: Tramwaje Slaskie S.A.
(2013),

,Potrzeba systemowego rozw@nia w zakresie priorytetu dla komunikaciji
tramwajowej w Aglomeracji Gorgtyskie]; zamawiajcy: Tramwaje Slaskie S.A.
(2013),

»Systemowe ggie zagadnié zwigzanych z budogvmodelu ruchu dla Bielska-Biatej
w ramach zadania pn. ,Zintegrowany System Zdrania Transportem na obszarze
miasta Bielsko-Biafg zamawiajcy: Gmina Bielsko-Biata (2013),

.Zintegrowany System Zadzania Transportem na obszarze miasta Bielska-Biate
etap | - wykonanie Modelu Ruchwamawiajcy: Miejski Zarad Drog w Bielsku-
Biatej (2014-15),

»Koreferat dotyczcy modelu transportowego (ruchu) aglomeracji wavezlde] oraz
prognoz ruchu i przewozéw, opracowanych w ramaaméreienia m.st. Warszawy
pn. ,Warszawskie Badanie Ruchu 2015 wraz z oprao@wma modelu ruchu
zamawiagcy: Biuro Drogownictwa i Komunikacji Ugdu m. st. Warszawy (2014),
.Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Gornibgsko-Zagébiowskiej Metropolii

z wykorzystaniem metod Zymierii systemow; zamawiajcy: GoOrnalasko-
Zagkbiowska Metropolia (2018),

,Strategia Rozwoju Subregionu Centralnego Wojew@Abwskiego na lata 2014-
2020 z perspektywwdo 2030 r. ze szczegllnym uwdgieniem zagadnie rozwoju
transportu miejskiego, wraz z programem dzialdla Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT); zamawiajcy: Zwigzek Gmin i Powiatdw Subregionu
Centralnego Wojewodztwélaskiego (2013),

»Plan zrownowzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego\Weajewodztwa
Kujawsko-Pomorskiegp zamawiajcy: Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego (2013-2014),

»Plan zrownowzonej mobilndci miejskiej Subregionu Centralnego Wojewodztwa
Slgskiegd; zamawiajcy: Zwigzek Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego
WojewodztwaSlaskiego (2016),

»Metodologia i szczegotowa koncepcja przeprowadzdyada: ruchu i sposobu
opracowania modelu ruchu na obszarze dziatania Kuokacyjnego Zwjizku
Komunalnego Gornidgskiego Okggu Przemystowegpzamawiagcy: Komunikacyjny
Zwiagzek Komunalny Gérnidgskiego Okegu Przemystowego (2015-2016),
»Aktualizacja metodyki przedstawionej przez Zamawego wersji opisu przedmiotu
zamoéwienia na wykonanie Studium Transportowego egutmu Centralnego
Wojewddztwa Slgskiegd; zamawiajcy: Zwiazek Gmin i Powiatow Subregionu
Centralnego Wojewodztwilaskiego (2015-2016),

»Ekspertyza w zakresie gtigvosci wprowadzenia zmian w metodologii na wykonanie
Studium Transportowego Subregionu Centralnego WimjetwaSlgskiego w ramach
zamoéwienia pn. ,Wsparcie eksperckie i przeprowadzeekspertyzy w zakresie
mcliwosci wprowadzenia zmian w metodologii na wykonanugli@tn Transportowego
Subregionu Centralnego Wojewddztwigskiegd; zamawiajcy: Zwiazek Gmin

i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewodz8kgskiego (2018),
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»,Opracowanie metod analizy potokéw passkich w systemie informaciji pasaskie]

w ramach projektu NCBIR pn. ,Zintegrowany System pMwagajcy Zarzdzanie
Informacp o Kolejowym Ruchu Pagarskim” (2013),

»Przygotowanie metodologii badanaukowych w zakresie bafldaboratoryjnych

i empirycznych wybranych wrdzei infrastruktury drogowej. W szczegdfsobadania
wplywu wywietlaczy czasu na skepwaniach z sygnalizagj swieting na
przepustowsr i bezpieczéstwo oraz w zakresie badgpostrzegania sygnalizatora
pieszo-rowerowedo w ramach projektu pn.,Warunki techniczne elementow
infrastruktury drogowej stosowanych w organizaciclhu na drogach;” zamawiajcy:
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju (2014-15),

»Merytoryczny opis prac planowanych do wykonaniaepravnioskodawc wraz

z opisem metodyki badawczej, modele, metodygarez aplikacjd w ramach projektu
ERA-NET pn. ,CACTUS - Models and Methods for the Evaluation #Hred Optimal
Application of Battery Charging and Switching Teclugies for Electric Bussés
(2012-2015),

,Opinia ekspercka nt. pytaoferentow dotyexych opisu przedmiotu zamdwienia na
wykonanie Studium transportowego Subregionu Ceregd Wojewddztwsl gskiegd;
zamawiagcy: Zwigzek Gmin i Powiatow Subregionu Centralnego Wojevisdz
Slaskiego (2016),

»Opracowanie algorytmu unlbwiajgcego rozplanowanie optymalnego rozmieszczenia
detektoréow multimodalnyéhw ramach projektu NCBIR pn. ,Multimodalny System
Monitorowania Ruchu Drogowego” (2014),

.ldentyfikacja Zrodet danych oraz okseenie kierunkbw rozwoju w stren
proekologicznych rozwrka: w transporcie pas@rskim w strategiach i planach
dotyczzcych badanego obszaru na potrzeby planera pitiréoraz ,Analiza
porébwnawcza wybranych elementéw strategii i plandoazwoju w zakresie
proekologicznego transportu pasaskiego na potrzeby planera podyd w ramach
projektu ERA-NET pn. ,Platforma do analizy i wsparavykorzystania madiwosci
Green Travelling” (2015),

,Obliczenie obgizenia SDR drog wojewoddzkich wojewodztiigskiego w podziale na
klasy techniczriew ramach projektu pn.Zorganizowanie i przeprowadzenie w 2015
roku pomiar6éw ruchu na sieci drog wojewddzkich, Ktérych zarzdcg jest Zarzd
Wojewddztwa Slgskiego w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 wraz
z dokonaniem oblicza analiZ’ (2015-2016),

»Modelowanie ptynn@i potokdéw ruchu miejskiego z wykorzystaniem metody
szacowania przepustovm wielopasowych ggow ulic do oceny wielowariantowej
zastosowanych rozgdar ITS wraz z zakupem oprogramowania do modelowania
ruchu’ — praca naukowo-badawcza na Wydziale Transpormliteehniki Slaskiej
(2015),

,Systemy ITS w gminach wojewddztflaskiego — analiza bada ankietowych

w ramach projektu EFRR pnUtworzenieSlgskiego Klastra Transportu Miejskiego
(2014),

,Ocena merytoryczna (opinia, doradztwo, konsultacggdania inwestycyjnego
pn. ,Analiza funkcjonalna dla Inteligentnego SystenZarzdzania Transportem
w Katowicach, z uwzglinieniem funkcji metropolitalnej miasta Katowice
zamawiagcy: Miasto Katowice (2011),

»Analiza stanu aktualnego w zakresie uwarunkbwdotyczcych opracowania
dokumentacji przedprojektowej dla projektu pn. ,Batcki Inteligentny System
Zarzgdzania Transportefnzamawiagcy: Miasto Katowice (2016),
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- ,Wytyczne do SIWZ na wybdr wykonawcy dokumentaggidprojektowej dla projektu
pn. ,Katowicki Inteligentny System Zadzania Transportefn zamawiacy: Miasto
Katowice (2016),

- ,Konsultacje projektu: Katowicki Inteligentny SysteZarzdzania Transportem”
zamawiagcy: Miasto Katowice (2018-19),

- ,Doradztwo, konsultacje i wydanie opinii dla ,Kon@pi architektury inteligentnego
systemu zarglzania ruchem na obszarze dziatania Komunikacyjnetyagzku
Komunalnego Gérnidgskiego Okggu Przemystowedpzamawiajcy: Komunikacyjny
Zwigzek Komunalny Goérnidagskiego Okegu Przemystowego (2015).

Wyniki badan uzyskane na podstawie prac [1]-[12] doprowadzitp dsignicc

naukowych, ktére mma wykorzystéa m.in. w celu:

— opracowania koncepcji systemu transportowego i eftaj transportowego
z uwzgkdnieniem dekompozycji i agregacji na czterech pmaich analizy i syntezy
systemowe] — zal®nia systemowe, wymagania systemowe, projekt wegoki
poziomu, projekt szczegotowy — z zastosowaniem toode

— diagnozy stanu funkcjonowania systemow transporbbww okrélonym obszarze
miejskim, w powgzaniu z otoczeniem bezgednim i dalszym,

— przeprowadzania analiz ruchowych dlazmgch rozwjzan wariantowych dziaka
ksztattupcych ruch w obszarach miejskich,

— definiowania i rozwizywania problemow systemowych w obszarach miejskich
z uwzgkdnieniem wymogow interesariuszy oraz Angowanych wariantéw
funkcjonalno-uytkowych dziata, ktorych wdragenie umaliwia spetnienie tych
wymogow,

- definiowania, analizy i oceny dzid@aktérych wdraenie pozwala ksztattowaruch
w miejskich sieciach transportowych,

— opracowania natzlizia informatycznego wspomageggo w sposob kompleksowy
procesy decyzyjne podczas planowania systemowpioatasvych.

Problematyka ksztaltowania ruchu w miejskich sigtiatransportowych wie sk
z zachodzcymi obecnie istotnymi zmianami dotyezmi m.in.:
— technologii komunikacyjnych i transportowych orafetnatycznych, wykorzystagych
komunikacg urzadzen w Internecie rzeczy oraz systemy autonomiczne,
— sposobow realizacji aktywdo w spotecznéci miejskiej] — w trybie zdalnym on-line
z elastycznym harmonogramemezaj
- wspoétwytkowania indywidualnych (pojazdy prywatne) i ogddlostpnych srodkow
transportu (wypgyczalnie pojazdéw),
— innych, nieznanych jeszcze, innowacji organizacyguhnologicznych dotygzych
zarO6wno systemow transportowych jak réwnsgstemow spoteczno-gospodarczych.
Wymienione czynniki ksztattowania ruchu w sieciaidnsportowych miast inteligentnych
(smart citie3 uzasadniaj, planowane przeze mnie, prowadzenie dalszych peadowo-
badawczych, dotygrych zagadnie przedstawionych w prezentowanym aggiicciu
naukowym, w celu dalszego rozwoju przedstawionejoohe oraz jej aplikacji w formie
dedykowanego oprogramowania naukowo-badawczego.
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5. Omowienie  pozostatych  oggnieg¢  naukowo-badawczych,  dydaktycznych
I organizacyjnych

Wykaz osagnig¢ naukowo-badawczych, dydaktycznych i organizacyprg@mieszczono
w zahczniku 4 w pliku "hab-4.pdf".

5.1. Dziatalnégé¢ naukowo-badawcza, dydaktyczna i organizacyjna proadzona
przed uzyskaniem stopnia doktora nauk technicznychata 1995-2004

Przed uzyskaniem stopnia doktora moja dziakiineaukowo-badawcza obejmowata
nastpujace zagadnienia naukowe, ktérych wyniki zafobkem we wskazanych patej
publikacjach wymienionych w zgdzniku 4., w pliku hab-4.pdf:

- modelowanie systemow i proceséw transportowych Blikacje: 4.6, 4.7, 4.8, 4.10,

4.16, 4.17, 4.19, 4.20, 4.23, 4.25, 4.26, 4.27,

— analizy systemow transportowych — publikacje: 4.9, 4.10, 4.13, 4.14, 4.18, 4.21,
4.22,

— metody i nargdzia wspomagage analizy funkcjonalne systemow transportowych
publikacje: 4.1, 4.2, 4.3, 4.6, 4.7, 4.8, 4.10,144.12, 4.15, 4.16, 4.17, 4.19, 4.20,
4.23,4.24, 4.26, 4.27

W ramach dzialalnwi dydaktycznej prowadzitem zgja praktyczne (laboratoria
i ¢wiczenia) z nagpujacych przedmiotow:

— Systemy i procesy transportowe,

— Podstawy iaynierii ruchu.

Do dziatalndci organizacyjnej zaliczam udziat w Komisji ds. Riadu Zagé na
Wydziale Irzynierii Materialowej, Metalurgii i Transportu Paithniki Slaskiej w latach
1995-2003, w charakterze cztonka komisiji.

5.2. Dziatalng¢é¢ naukowo-badawcza prowadzona po uzyskaniu stopnia ottora
nauk technicznych lata 2004-2019

Po uzyskaniu stopnia doktora moja dziatathoaukowo-badawcza obejmuje rigmtjagce
zagadnienia naukowe, ktorych wyniki zaduiéem we wskazanych pargj publikacjach
wymienionych w zajczniku 4., w pliku hab-4.pdf:

— modelowanie systemoOw i procesow transportowych Blikacje: 4.28, 4.29, 4.30,

4.32, 4.34, 4.44, 4.45, 4.49, 4.52, 4.56, 4.589,44560, 4.61, 4.63, 4.68, 4.69, 4.74,
4.76, 4.84, 4.89, 4.90, 4.91, 4.92, 4.93, 4.978,449102, 4.103, 4.104, 4.105, 4.109,
4,110, 4.111, 4.113, 4.118, 4.140, 4.144, 4.14748}.4.149, 4.150, 4.151, 4.152,
4.161, 4.162, 4.169, 4.170,

— analizy i prognozy ruchu dla inwestycji transporya — publikacje: 4.31, 4.36, 4.37,
4.38, 4.56, 4.58, 4.61, 4.63, 4.69, 4.73, 4.756,44789, 4.98, 4.106, 4.107, 4.108,
4.109, 4.110, 4.116, 4.123, 4.125, 4.128, 4.13034.4.132, 4.139, 4.143, 4.156,
4,159,

— metodologia modelowania systemow i procesow tramepych — publikacje: 4.57,
4.59, 4.60, 4.66, 4.68, 4.85, 4.86, 4.104, 4.1052Q@1 4.124, 4.127, 4.148, 4.149,
4.150, 4.151, 4.160, 4.161,

- analizy i oceny funkcjonowania systemow transpoyiw— publikacje: 4.28, 4.33,
4.35, 4.39, 4.40, 4.41, 4.42, 4.43, 4.45, 4.479,44452, 4.64, 4.69, 4.70, 4.75, 4.78,
4.80, 4.81, 4.88, 4.93, 4.94, 4.95, 4.102, 4.10B14 4.115, 4.117, 4.121, 4.126,
4,127, 4.130, 4.131, 4.136, 4.140, 4.144, 4.14754.4.155, 4.156, 4.158, 4.159,
4.168,
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— kongestia, zattoczenie komunikacyjne, mobého planowanie | zaggzanie
mobilnascig, zrownowaona mobilné¢ miejska — publikacje: 4.46, 4.47, 4.58, 4.64,
4.67, 4.70, 4.74, 4.77, 4.88, 4.89, 4.102, 4.1092@1 4.124, 4.151, 4.152, 4.157,
4.160, 4.162, 4.168, 4.169, 4.170,

— inteligentne systemy transportowe, sterowanie i zaggmanie w systemach
transportowych — publikacje: 4.50, 4.52, 4.61, 4436, 4.79, 4.81, 4.83, 4.90, 4.91,
4.92, 4.93, 4.94, 4,95, 4.96, 4.97, 4.112, 4.11B14 4.115, 4.118, 4.119, 4.121,
4.123, 4.125, 4.128, 4.130, 4.132, 4.134, 4.13943}.4.150, 4.154, 4.158, 4.161,
4.162, 4.166, 4.167,

- uwarunkowania techniczne, funkcjonalne i ekonomgczwdraania autobusow
z nagdem elektrycznym bateryjnym — publikacje: 4.48,14.8.53, 4.54, 4.62, 4.65,
4.82, 4.122, 4.129, 4.133, 4.135, 4.137, 4.138424.14.152, 4.153, 4.163, 4.164,
4.165,

— bezpieczéstwo ruchu drogowego — publikacje: 4.55, 4.66, 44%2, 4.87, 4.99,
4.100, 4.101, 4.141, 4.145, 4.146.

Oproécz publikacji moja dziataldé naukowo-badawcza wie st z pracami naukowo-
badawczymi, pracami eksperckimi oraz opracowaniamaukowo-ustugowymi, ktore
wymienitem wczéniej, w punkcieOgolny sposob wykorzystania ogignietych wynikow
badan. Natomiast w zatzniku 4 zamigcitem wybrane raporty, syntezy, opracowania,
ekspertyzy pochodze z tych prac.

W rezultacie wykonanych prac naukowo-badawczychuwag zastuguj, wskazane
przeze mnie w zatzniku 4, najwaniejsze oryginalne osgnigcia projektowe
i technologiczne, obejmage m.in.:

— narzdzie w postaci aplikacji komputerowe]j do wspomaganbliczé ptynndci
ruchu w sieci kolejowej — program jest wykorzystywaw pracach ustugowo-
badawczych oraz na zajach dydaktycznych,

— analizy i prognozy ruchu, ¢bdgce czscig studium wykonalnéci dla projektu
inwestycyjnego rozwoju trakcji szynowej — w wynikego studium przewmik
Tramwaje Slaskie S.A. w dniu 30.12.2011r. podpisat umgow Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych (CUPT) o dofinansowanigvysokaci ponad 384 min zt
dla projektu ,Modernizacja infrastruktury tramwajep trolejbusowej w Aglomeraciji
Gornalaskiej wraz z infrastruktur towarzyszacy”. Celem gtdwnym projektu
(realizowanego w ramach priorytetu VII Transporzygazny srodowisku, dziatanie
7.3 — Transport miejski w obszarach metropolitainyerogramu Infrastruktura
i Srodowisko) jest inwestycja warta ponad 801 min zipestaci usprawnienia
istniejgcego systemu komunikacji publicznej na terenie Awoacji Gornélaskiej.

- dokument p.n. Strategia Rozwoju Subregionu CeregariNojewodztwalaskiego na
lata 2014-2020 z perspektyvdo 2030r. ze szczegblnym uwegdhieniem zagadnie
rozwoju transportu miejskiego, wraz z programemaidai dla Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych (ZIT),

— algorytm umaliwiajacy rozplanowanie optymalnego rozmieszczenia detékto
multimodalnych w ramach projektu NCBIR pt. ,Multidalny System
Monitorowania Ruchu Drogowego” — rezultat tego pkbji, produkt ,OnDynamic -
Multimodalny System Monitorowania Ruchu Drogowegndstat nominowany do
nagrody Intertraffic Innovation Award 2016 w kate&gozarzadzanie ruchem;
,OnDynamic” w dniu 9.05.2016 r. zostat zarejestraya znakiem towarowym Unii
Europejskiej; Podmiot potwierdzay aplikacg produktu: APM PRO sp. z o.0.
Bielsko-Biata; potwierdzeniem opracowanego prodykist rownie Karta aplikacji

19



produktu pn. ,Multimodalny System Monitorowania RwucDrogowego”, Wydziat
Transportu PolitechnikBlaskiej, Podmiot potwierdzagy aplikacg produktu: APM
PRO sp. z 0.0. Bielsko-Biata,

— model transportowy (model ruchu) dla miasta BielBkata wraz z prognozami, ktory
jest wykorzystywany przez miasto do ocenynych inwestycji transportowych,
m.in. do oceny projektu ITS, ktérego wdaaie rozpocgo sic w miescie — rezultat
pracy naukowo-badawczej ,Zintegrowany System Z@gania Transportem na
obszarze miasta Bielska-Biatej, etap | - wykondvimdelu Ruchu”, potwierdzeniem
opracowanego produktu jest rowhni&arta aplikacji produktu, Wydziat Transportu
Politechniki Slaskiej, Podmiot potwierdzagy aplikacg produktu Miejski Zarzd
Drog w Bielsku-Biatej,

— dokument pn. Metodologia i szczeg6towa koncepcgemowadzenia badaruchu
I sposobu opracowania modelu ruchu na obszarzetadmaa Komunikacyjnego
Zwigzku Komunalnego Goérdtyskiego Okegu Przemystowego — na podstawie tej
metody sporzdzone zostato Studium Transportowe dla Subregiommtr@nego
WojewodztwaSIaskiego,

— dokument pn. Wytyczne do SIWZ na wybor wykonawcy kudoentacii
przedprojektowej dla projektu p.n. ,Katowicki Inggntny System Zaszlzania
Transportem” — na podstawie tego dokumentu opracawzostata specyfikacja
istotnych warunkéw zamowienia (SIWZ) i w drodze giergu wybrany zostat
wykonawca tytutowej dokumentacji; obecnie trgvaprace nad wytonieniem
wykonawcy systemu ITS (w oparciu o przygotowaokumentagj), w ktorych biog
udziat jako ekspert w zespole eksperckim wspotgeagm z komisy przetargow,

— dokument pn. Plan zrownowane] mobilndci miejskiej Subregionu Centralnego
WojewodztwaSlaskiego,

— dokument pn. Metodologia tworzenia Koncepcji KoleMetropolitalnej
z wykorzystaniem metod ignierii systemow stanowta wytyczne do przygotowania
.Koncepcji Kolei Metropolitalnej na obszarze Goshgsko-Zagébiowskiej
Metropolii” — na podstawie tej metodologii opracowsazostata tytutowa koncepcja,
w opracowaniu ktérej rowniebratem udziat jako autor wiady,

— dokument p.n. Koncepcja Kolei Metropolitalnej z waykystaniem metod #ynierii
systeméw dla Gorritgsko-Zageébiowskiej Metropolii — na podstawie tej koncepcji
planowane jest spagdzenie studium wykonaldoi jednego z wariantow, ktore
zostaly wskazane w koncepcji do realizacji.

Do dzialalngci naukowej zaliczam rownie regularne sposzizanie recenzji dla

czasopism krajowych i zagranicznychiréd ktérych wymieniam nagbujace:

— manuskrypty w czasopismach MDPI (Multidisciplinddygital Publishing Institute):
Electronics (IF 2,110), Energies (IF 2,676), LogistSensors (IF 2,475), Social
Science (Scopus Score 0,6), Sustainability (IF 2,08ymmetry (IF 1,256), World
Electric Vehicle Journal,

— manuskrypty w innych obcggycznych czasopismach: Activities of Transport
Telematics (Springer), Archives of Transport, IATS$ternational Association of
Traffic and Safety Sciences — Elsevier, IEEE Xpld@wmital Library, Journal of
African Studies and Development, Journal of Trafifitd Transportation Engineering
— Elsevier, Proceedings of the IFAC World Congré&sceedings of EURO Working
Group on Transportation Meeting, Transportationdaesh Procedia Elsevier, Public
Transport — 97th Annual Meeting of the TranspootatResearch Board, Telematics —
Support for Transport (Springer), Telematics inTih@nsport Environment (Springer),
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— manuskrypty w czasopismach krajowych: Ndyp i Sterowanie, Prace Naukowe
Politechniki Warszawskiej — Transport, Studia Imfiatica, Wyd. Instytut Informatyki
Politechniki Slaskiej, Transport Miejski i Regionalny, Wydawnictw®WSZ
im. Witelona w Legnicy, Monografia — WydawnictwSlaska Wysza Szkota
Zarzadzania im. Gen. Jerzegoetia w Katowicach, Wydawnictwo Wgzej Szkoty
Technicznej w Katowicach.

taczna liczba recenzji to 113 w 26 wydawnictwach, ypizym 60 z nich jest

potwierdzona przez system Publorgdzy czscig Web of Science.

W ramach opieki naukowej jestem promotorem pomagymcw przewodzie doktorskim
mgr. inz. Piotra Soczowki, (od 2019 nadal) tytut rozprawgkibrskiej: Modelowanie
lokalizacji przystankéw publicznego transportu zbigego z zastosowaniem metod analizy
przestrzennej. Wydziat Transportu Politechrsikiskiej.

5.3. Dziatalnag¢ dydaktyczna po obronie pracy doktorskiej lata 20042019

W ramach dzialaln@i dydaktycznej prowadzitem lub prowadzagcia teoretyczne
i praktyczne (laboratoria¢wiczenia, projekty) na studiach | Il stopnia z rgpsfgcych
przedmiotow:

— Systemy i procesy transportowe,

— Sterowanie i zaggdzanie w systemach transportowych,

— Podstawy iaynierii ruchu,

— Transport intermodalny i terminale logistyczne,

— Publiczny transport miejski,

— Techniki symulacyjne w sterowaniu ruchem drogowym,

— Infrastruktura transportu,

— Inzynieria ruchu kolejowego,

— Infrastruktura transportu kolejowego,

— Organizacja kolejowych procesow transportowych,

— Logistyka potokow ruchu.

W ramach dzialaln@i dydaktycznej prowadzitem lub prowadzagcia teoretyczne
i praktyczne (laboratoriggwiczenia, projekty) na studiach podyplomowych ztg@agacych
przedmiotow:

— Drogi kolejowe,

— Inzynieria ruchu kolejowego,

— Logistyka obszaréw miejskich.

Do wymienionych przedmiotéw opracowatem karty prpemu wraz z tréciami
programowymi oraz efektami ksztatcenia w ramachd{gich Ram Ksztatcenia.

Realizowalem nagpujace zagcia dydaktyczne na kursach doksztajcgech
prowadzonych w ramach projektu FSD-57/RM4/2009 sicpaijacej tematyce:

— Budowa modelu sieci transportowej,

— Rozktadanie potokéw ruchu w sieci transportowej.

Opracowatem program i bytlem kierownikiem kursu duékapcego p.n.Zarzmdzanie
i organizacja ruchu drogowego, prowadzonego w ranmaojektu FSD-57/RM4/2009. Kurs
ten realizowany byt w 7 edycjach.
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W ramach opieki nad studentami w latach 2004-20i@nb lub jestem promotorem
ponad 40 prac dyplomowych magisterskich oraz potagrac i projektow izynierskich.
Tematyka zrealizowanych prac obejmuje gasgce obszary naukowo-badawcze:

— analizy bezpieczestwa ruchu drogowego,

— analizy warunkéw ruchu i koncepcje ich poprawy,

— analizy jakdci w publicznym transporcie zbiorowym,

— planowanie mobilngei,

— modele symulacyjne proceséw transportowych,

— analizy ptynnéci ruchu kolejowego.

Aby poszerzéswop wiedz i kwalifikacje ukaiczytem nasfpujace studia podyplomowe:

— Inzynieria oprogramowania. Studia podyplomowe 3-seraks,

Wydziat Matematyki i Informatyki, Uniwersytet Jatiemiski 2014 r.,

— Zarzdzanie organizacjami. Studia podyplomowe 2-semlestra
Wydziat Organizacji i Zargzania, Politechnik&laska 2005 r.,

oraz nasfpujace kursy specjalistyczne i szkolenia:

— Inzynieria ruchu drogowego w praktyce,
kurs specjalistyczny, Wydziat Transportu, PolitékarSlaska, 2011 r.,

— Zarzdzanie i organizacja ruchu drogowego,
kurs specjalistyczny, Wydziat Transportu, Politékarslaska, 2011 r.,

- Przygotowanie do pracy w charakterze kierownikggktow badawczych,
szkolenie specjalistyczne, Politechni{aska, 2011 r.,

— Systemy telematyki i zagdzania transportem,
kurs specjalistyczny, Wydziat Transportu, Politékarslaska, 2012 r.,

— Postp w badaniach technicznych pojazdéw samochodowych,
kurs specjalistyczny, Wydziat Transportu, PolitéarSlaska, 2012 r.,

— Techniczne i prawne aspekty funkcjonowania stamijitioli pojazddw,
kurs specjalistyczny, Wydziat Transportu, PolitéarSlaska, 2012 r.,

— System zargdzania jakécig w transporcie,
kurs specjalistyczny, Wydziat Transportu, Politékarslaska, 2012 r.,

— Systemy bezpiecastwa ruchu drogowego,
kurs specjalistyczny, Wydziat Transportu, PolitégarSlaska, 2013 .,

— Podstawy obstugi platformy e-learningowej Moodle,
szkolenie specjalistyczne, Centrum Nowoczesnych olMeti Technologii
Edukacyjnych, Wysza Szkota Biznesu wagbrowie Gorniczej, 2013 r.,

— The innovative approach to transport and demanahpig and forecasting workshop.
Kurs obstugi systemu Cube Transport Analysis Sa#w2013 r.,

— Zarzdzanie jakécig i ryzykiem w transporcie,
kurs specjalistyczny, Centrum Ksztalcenia Kadr lLatma Cywilnego Europy
Srodkowo-Wschodniej, Katedra Technologii LotniczycWydziat Transportu
PolitechnikiSlaskiej, Jednostka Certyfikaa Noble Cert, Katowice 2015 .,

— Czynnik ludzki w transporcie,
szkolenie, Centrum Ksztalcenia Kadr Lotnictwa Cyweijo Europy Srodkowo-
Wschodniej, Katowice 2015r.,

— Auditor Wewretrznego Systemu Zagdzania Jakéria wg PN-EN ISO 9001:2009,
certyfikat, Centrum Ksztaticenia Kadr Lotnictwa Civeigo Europy Srodkowo-
Wschodniej, Katowice 2015r.,

— Auditor Wewretrznego Medzynarodowego Standardu BegrKolejowej IRIS,
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certyfikat, Centrum Ksztaticenia Kadr Lotnictwa Civeigo Europy Srodkowo-
Wschodniej, Katowice 2015r.,

— Petnomocnik ds. Systemu Zadzania Jakéria wg PN-EN ISO 9001:2009,
szkolenie, Centrum Ksztalcenia Kadr Lotnictwa Cwyeijo Europy Srodkowo-
Wschodniej, Katowice 2015 r.,

— Analiza RAMS i LCC,
szkolenie, Centrum Ksztalcenia Kadr Lotnictwa Cwyeijo Europy Srodkowo-
Wschodniej, Katowice 2015 r.,

— Analiza ryzyka w transporcie,
szkolenie, Centrum Ksztalcenia Kadr Lotnictwa Cwyeijo Europy Srodkowo-
Wschodniej, Katowice 2015 r.,

— Architektura FRAME w projektach ITS,
warsztaty, certyfikat, ITS Laboratories LTD, CUPTer@um Unijnych Projektow
Transportowych, Warszawa 2017 r.,

Do dorobku dydaktycznego i popularyzatorskiegoczalin:
— udziat w komitetach redakcyjnych czasopism:

* Archives of Transport Systems Telematics, (2017920Polish Association of
Transport Telematics, 5/3 Jozefa Gallusa Str., 403atowice, Poland
(http://pstt.eu), charakter udziatu: Zgsta Redaktora Naczelnego.

» Komunikacja Publiczna, (2017-2019), KomunikacyjnyiZzek Komunalny GOP,
40-053 Katowice, ul. Barbary 21a (kzkgop.com.phamkter udziatu: Cztonek
Rady Naukowej.

* Napedy i sterowanie (ISSN 1507-7764), (2019), WydawmatDruk-Art. SC, 47-
400 Raciborz, ulSrodkowa 5 (www.nis.com.pl), charakter udziatu: Gek Rady
Programowej.

* Computation Journal Special Issue "Transport Maaglfor Smart Cities" (ISSN
2079-3197), 2018-2019, peer-reviewed journal of potational science and
engineering published quarterly online by MDPI Nuikciplinary Digital
Publishing Institute (St. Alban-Anlage 66, 4052 &asSwitzerland), charakter
udziatu: Guest Editor

— udziat w organizacjach i stowarzyszeniach:

» Polskie Stowarzyszenie Telematyki Transportu PSTT2617-2019), czionek
stowarzyszenia,

« Slaski Klaster Transportu MiejskiegdSKTM, od 2013, cztonek klastra,

» Klaster Nowoczesnych Systeméw Transportowych - NR&Tod 2013, cztonek
klastra.

5.4. Dziatalng¢ organizacyjna po obronie pracy doktorskiej lata 204-2019

Do dziatalndci organizacyjnej zaliczam:
— udziat w komitetach konferencji naukowo-technic2myc
* Migdzynarodowa Konferencja Naukowo-techniczna p.n.te®yg Transportowe.
Teoria i Praktyka (2006-2019) — cztonek Komitetw&anizacyjnego,
* Mic¢dzynarodowa Konferencja Naukowo-Techniczna Kaghale (2014) — czionek
Komitetu Organizacyjnego,
» Ogodlnopolska Konferencja Naukowo-Techniczna Prabkla Zbate (2014) —
cztonek Komitetu Organizacyjnego,
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e Konferencja Transportu Publicznego (2014) — prowadzenie oraz moderacja panelu
dyskusyjnego,
e | Konferencja Silesia Transport ,Ksztaltowanie mobilnosci mieszkafncéw
Metropolii Goérnoslaskiej dzieki wspélpracy nauki, samorzadu i przemystu” (2016)
— cztonek Komitetu Organizacyjnego,
— udziat w Senacie Politechniki Slaskiej (2011-2015) — czlonek Senatu,
— udzial w Radzie Wydziatu Transportu Politechniki Slaskiej (2011-2015) — czlonek
Rady,
— udziat w Komisji ds. Rozkladu Zaje¢ na Wydziale Transportu (2004-2019) —
przewodniczacy komisji.

5.5. Uzyskane nagrody, wyroznienia i odznaczenia

Otrzymatem nastgpujace nagrody i odznaczenie:

— Zespolowa Nagroda Rektora Politechniki Slaskiej stopnia II za osiagniecia
organizacyjne, 2006r, JM Rektor Politechniki Slaskiej (2006, 2008, 2010, 2012).

— Zespotowa Nagroda Rektora Politechniki Slaskiej stopnia III za osiggnigcia
organizacyjne, 2006r, JM Rektor Politechniki Slaskiej (2014, 2015),

— Medal Brazowy za Dlugoletnia Stuzbe, 2011r, postanowienie Prezydenta RP
zdn. 1.08.2011r
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